Stadtverwaltung Hemmingen A
Rathausplatz 1
30966 Hemmingen

Ihr Zeichen Ihre Nachricht vom Sachbearbeiler Durchwahl Datum

3 05.06.2018

Hoher Holzweg

Sehr geehrte Damen und Herren,

Sie priffen die verkehrstechnische Gestaltung des Hohen Holzweges. Bei der Veranstaltung mit
den Eigenttimern war der Trend eindeutig, dass keine Kosten entstehen sollen.

Der Vorschlag, mit den einzelnen Betrisben personliche Gesprache {iber Probleme zu flihren, ist
sinnvoll. Ein markantes Problem sind die Dauerparker und der Anhangerverleih, die den Hohen

Holzweg als ,Firmenabstellflache” nutzen. Auch die vorhandenen Zickzackmarkierungen sind zu

prifen.

Wir schlagen Ihnen vor, fur den gewerblichen Bereich beidseitig tdglich wechselnde Haltverbote

anzuordnen, die auf der einen StraBenseite an geraden Tagen und auf der anderen an ungeraden
) Tagen Gultigkeit haben. Damit wiirde gleichzeitig das zuvor geschilderte Parkproblem gelost.

Anbei ein Beschilderungsvorschlag Héhe Beethovenstralie mit verschiedenen Texten. Inwieweit
auf der weiteren Strecke Schilder erforderlich sind, miisste noch besprochen werden.

Bei evil. Fragen oder wenn Sie eine Realisierung wiinschen, wéhlen Sie (

Mit freundjiciien GriiBen

Anlage
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Vorschlage Hoher Holzweg
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-=--Urspriingliche Nachricht-----

Von:

Gesendet: Samstag, 31. Mérz 2018 13:01
An: rathaus

Getreff: Verkehrsplanung

Die heiden vorgesehenen Kreisel in Arhum sind eine gefdhrliche Idee. Sie kdnnen zwar den Autoverkehr
beschleunigen, aber sie bringen Gefahren fiir FuBgédnger und Radfahrer. Die Verkehrsstaus in Arnum sind auch heute
nicht so weit, dass sie nicht in der nidchsten Ampelphase abflieRen kdnnen. Stellen Sie sich bitte einmal vor, wie die
alten Leute durch den Kreisel hoppeln. Lauf, Oma, lauf! Den Kindern ein Vorbild. Die Rollifahrer aus dem
Seniorenzentrum sind dann eh chne Chance. Die VH bietet Kurse fiir Senioren "zur Beschleunigung im
Kreiselverkehr”. Aber fiir die Schulkinder gibt es sowas nicht, die werden einfach platt gefahren. Miitter mit
. Kinderwagen werden einen Umweg (iber Devese nehmen mlissen, was meinen Sie, was dann fiir Proteste aus
‘Devese kommen!! Die haben dann ein neues Thema.
Die Verkehrsplaner denken sich vieles aus fiir den Autoverkehr, aber fir die Fussganger? Flir ein erweitertes Denken
und viele Griisse,



Devese, 20. Marz 2018

Eiady Hemmingen
Fachbefelch Baufunc Umwail
Herrn ‘ e
. . : Eing. 77, Mérzg 2018 P
Blirgermeister Schacht-Gaida 5 ] W\l
30966 Hemmingen |Abteiiung:

Betr.: Sperrung der Deveser Strae nach Fertigstellung der B 3
Anlage: 11 Unterschriftslisten

Sehr geehrter Herr Schacht — Gaida,

wir sind von Haus zu Haus gegangen und haben im alten Dorf Devese
406 Unterschriften gegen die SchlieRung der Deveser Str. (K 225) fiir
den KFZ-Verkehr gesammelt.

Durch ihre Unterschrift treten die Deveser Biirger fiir einen fairen
Kompromiss ein, der alle zufrieden stellen wird. Die Deveser Strale
sollte weiterhin fir Kraftfahrzeuge zu benutzen sein, aber nur fir
Deveser als Anlieger.

Nach Fertigstellung der B 3 und Umwidmung der K 225, bitten wir Sie und den
Rat der Stadt Hemmingen um lhre Unterstitzung und Genehmigung.

Mit freundlich Griilen



Wi poue  Lidef—a1

Deveser fiir die PKW-Verbindung Alt-Devese — Rathaus

Wir bitten den Rat der Stadt Hemmingen, die Deveser Strale (KZ225) nicht
zu sperren, sondern als Anliegerverkehr flr Deveser zwischen dem
Stadtweg und dem Rathaus mit all den Versorgungseinrichtungen - z. B.
Arzte, Apotheke, Einzelhandel, Post, Sparkasse/Bank und Wochenmarkt -
aufrecht zu halten. Die Weetzener Landstralle (K221) ist schon jetzt tber die
MaRen belastet und kann weiteren Verkehr nicht aufnehmen.



30.Mé#rz 2018
Stadt Hemmingen

¢/o Herrn Dietmar Juschkewitz
Rathausplatz 1

30966 Hemmingen

dietmar. juschkewitz@stadthemmingen.de

Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen
Schleichverkehre in Arnum zwischen Bockstrafie und Hohem Holzweg nach Erdffnung der B3n

Guten Tag Herr Juschkewitz,

iu dem VEP hat das Biiro SHP an mehreren Stellen darauf hingewiesen, dass durch die B3neu
Schleichverkehre in Teilbereichen von Arnum erwachsen konnen und dort mit verkehrlichen
Mehrbelastungen zu rechnen ist. Darauf bin ich in meinem Schreiben vom 07.01.2018 bereits
eingegangen.

Bei einem Blick auf die StraBenverldufe zwischen Bockstrasse und Hohem Holzweg ist unschwer zu
erkennen, dass sich Schleichverkehre bei Zielfahrten zur B3n zum Anschluss Hoher Holzweg ergeben
werden. In dem VEP wird die Anbindung der BockstraBe an die B3n iiber die bekannte und schon vor
Jahren verfolgte Anbindung empfohlen. Da nach meinem derzeitigen Eindruck diese Entlastungsst rafle
im Rathaus zur Zeit kein Thema ist und wegen der Verfolgung anderer stidtischer Neubaugebiete als
Arnum-West auch nicht sein wird, ist mit einer-grundlegenden Entlastung der innerdrtlichen Situation
in niichster Zeit nicht zu rechnen. Also kénnen am Thema Interessierte den Kopf in den Sand stecken
und abwarten. Sie kénnten aber auch Vorschlige fiir die Interimszeit bis zum Bau der o.a. Verbindung
machen. Genau das habe ich vor zu tun, Sicherlich gibt es noch weitere [deen.

Zielsetzung ist fir mich, mit einfachen Mitteln, unter Vermeidung von Investitionen Wege
aufzuzeigen, die eine zusitzliche Belastung unterbinden. Ansatzpunkt ist fir mich die Zielsetzung,
innerértliche Verkehre zur B3n moglichst ziigig auf den gebietsbezogenen Sammelstrafien
(Bockstrafe, Géttinger Strafie, Hoher Holzweg) zu biindeln. Ich rege an:

1. Zufahrten von der Bockstrafie aus Richtung Hannali-Arendt-Strafie zur Gottinger StraBle in das
nordliche Wohngebiet zu unterbinden. Das kénnte erreicht werden, wenn ein Einbiegen von
Kfz aus der BockstraBe in die StraBen Laubeichenfeld, Im Bergfeld und Sollingstrafle verwehrt
wird. Zur Umsetzung bieten sich Fahrtrichtungsschilder der 200-Serie an.

2 bei der Ausfahrt aus dem Wohngebiet am Ende der NordstraBe konnte durch die
vorgeschriebene Fahrtrichtung ,Rechts* die Weiterfahrt zur Auffahrt auf die B3n verhindert
werden. Fahrzeuge aus dem Hohen Feld, der GartenstraBe und der Nordstraie konnten tber
den Miihlenweg die Gottinger Strafle erreichen und somit auch den Hohen Holzweg. Es ist

1



davon auszugehen, dass Fahrzeuge aus der SollingstraBe und aus dem Bergfeld den Anschluss
an den Hohen Holzweg tiber die Bockstrale wihlen werden.

3, eine Zufahrt vom Hohen Holzweg aus Richtung B3n in die NordstraBe wire durch
Verkehrszeichen analog Punkt 1 zu unterbinden.

Mir ist klar, dass der Schleichverkehr iiber die BeethovenstraBe zur und von der Auffahrt zur B3n so
noch nicht verhindert werden kann. Hier sind Ideen gefragt Ich kénnte mir eine Sperrung o.4. in Hohe
Kmdelspzelplatzes an der Strafengabelung vorstellen. Apropos Sperrungen: die gibt es in Arnum
bereits in der Orffstrafle, der Beethovenstrafie / Hohes Feld, der Deisterstrafie dem Klappemfeg und
am Milggenwinkel, Flankierend bliebe zu tiberlegen, ob die Strafe Im Bergfeld weiterhin in beide
Richtungen befahrbar bleiben soll (das Gefahrenpotential ist m.E. hoch). Vielleicht wire zu tiberlegen,
die Verbindung von der BecthovenstraBe zum Hohen Feld voriibergehend zu kappen; die heutige
Situation war zundchst fiir die Ubergangszeit befristet als Baustrafle geplant. Bekanntlich ist jedoch
nichts bestindiger als ein Provisorium.

Ich bin mir dariiber im Klaren, dass es keine Losung geben kann, die den Winschen und
Vorstellungen aller Beteiligten gerecht wird. Es sollten jedoch Mittel und Wege gefunden werden, die

' die verkehrlichen Auswirkungen fiir moglichst Viele ertréiglich machen. Ich bitte diejenigen, die sich

mit meinen Vorschligen beschéftigen darum, die Problemlsung nicht in Stralenquerschnitten zu
sehen, um sodann festzustellen, dass diese weitere zusitzliche Kfz.-Verkehre erlauben. Diese rein
objektbezogene Betrachtung wird den pelsonlichen Bediirfnissen der betroffenen Anwohner nicht
gerecht. Zum Schluss zur Erinnerung: es geht um eine Ubelgangszeit bis zum Bau der Entlastungs-
und Verbindungsstraie zwischen BockstraBe und Knotenpunkt mit der B3n am Hohen Holzweg.

Mit ﬁe{ dlichen Griilen

Anjage



Reduzierung von Schleichverkehren in Arnum
Gebiet zwischen Bockstrasse und Hoher Holzweg
nach Eréffnung B3neu
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Baumgarte, Sven

Von:

Gesendet: Freitag, 30. Méarz 2018 23:32

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag fir das HTML-Formular ‘Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030"

Name: |

Vorname: "’ -

StraRe und Hausnummer:
PLZ,Ort: 30966 Hemmingen
E-Mailadresse: g

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Wenn noch mehr Menschen in den Wohngebieten um die Bockstrasse leben,
wird bei uns vor dem Haus noch mehr gerast und es ist noch gefahrlicher flir uns. Daher machten wir die direkte
Verbindung von der Bockstrasse zurm Hohen Holzweg.



N’

Baumgarte, Sven

Von:
Gesendet:
An:
Betreff:

Name: (

Vorname: !

Strale und Hausnummer:

PLZ,0rt: 30966 Hemmingen

E-Mailadresse: ;

Freitag, 30. Marz 2018 23:31

Baumgarte, Sven

Eintrag fiir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030'

Hier ist Platz fiir thre Stellungnahme:: Eine direkte Verbindung von der B3 neu am Hohen Holzweg zu den
Wohngebieten um die Bockstrasse wiire alleine daher sinfvall, um die Anfahrt von Feuerwehr und Rettungskréften
deutlich zu beschleunigen. Ansonsten miiRten diese immer quer durch den Ort iiber die B3 alt anriicken. Aus diesem
Grund befiirworte ich die direkte Verbindung von der Bockstrasse zum B3 neu AnschluR am Hohen Holzweg

(Szenario 3).



Baumgarie, Sven

Von;
Gesendet:
An:
Betreff:

Name:

Vorname:

StraBe und Hausnummer

PLZ,0rt: 30966 Hemmingen

E-Mailadresse: g

Freitag, 30. Marz 2018 23:17

Baumgarte, Sven

Eintrag fir das HTML-Formular ‘Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030°

Hier ist Platz fur Ihre Stellungnahme:: Die Bewohner der bestehenden und noch geplanten Wohngebiete um die
Bockstrasse wiirden mit einer direkten Verbindung zum B3 neu Anschlu am Hohen Holzweg (Szenario 3) den Ort
beguem und schnell verlassen kénnen. Ohne diese Verbindung missten diese die deutlich ldngere Fahrt durch den
Ort in Kauf nehmen. Zudem wiirde dies auch zu einer wesentlich stirkeren Belastung der Anwohner fihren. Daher
mochte ich um Verwirklichung von Szenario 3 bitten.



Baumgarte, Sven

Von:

Gesendet: Freitag, 30. Marz 2018 00:47

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag fiir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030°

Name:

Vorname: |

Strafle und Hausnummer: |
PLZ,Ort: 30966 Hemmingen
E-Mailadresse:

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Bei der Lektiire des Verkehrsentwicklungsplanes kénnen wir uns des Eindrucks
nicht erwehren, dass in vielen Teilen des Hemminger Stadtgebietes ein Ausverkauf der Wohn- und Lebensqualitét in
Kauf genommen wird zugunsten des Gedankens, eine reibungslose - sprich: staufreie Mobilitat fiir den Autoverkehr
gewdhrleisten zu miissen. Ob Realismus oder Pessimismus, letzlich bleibt Autoverkehr immer potentieller
Stauverkehr...

1.

Unter Punkt 1 "Problemstellung und Zielsetzung" (S.1) ist zu lesen, dass "ein Trend in Richtung einer verstirkten
Nutzung des Fahrrades erkennbar"

sei,

Zweifellos wird durch verschiedene MaRnahmen u.a. seitens der Stadt- und Regionsverwaltung versucht, das
freiwillige Umsteigen auf das Fahrrad attraktiver zu machen (z.B. Lastenrad Hannah, Aufstellen von Fahrradbiigeln,
Einrichtung von E-Bike-Ladestationen).

Ernsthafte Bemithungen um eine Starkung des Fahrrad-Verkehrs innerhalb der Wohnorte kommien unseres
Erachtens nicht umhin, auch solche MaRnahmen in Erwagung zu ziehen, die der allgegenwirtigen Motorisierung des
Alltags deutliche Grenzen setzen.

Der Ful- und der Radverkehr kénnen nur attraktiver werden, wenn man (d.h.

Hie Allgemeinheit und der Einzelne) in Kauf nimmt, dass dies auch auf Kosten des ungehinderten Autoverkehrs und
der Parkplatz-Flachen geschieht.

2.

Beispiel K225 Verbindung Westerfeld - Devese:

Wir wohnen nicht in Devese. Wir kénnen gut nachvollziehen, dass die Bewohner des alten Dorfes Devese sich vom
bereits bestehenden Durchgangsverkehr und von der riumlichen Nihe zur neuen B3 sehr belastet fihlen. Zudem
wissen wir alle, dass man liechgewonnene Gewohnheiten nicht gerne aufgibt, in diesem Fall die schnelle
Autoverbindung zum Rathausplatz.

Die Sperrung der K225 fiir den Autoverkehr - und auch fiir den ansonsten kaum vom Schleichverkehr 7u
unterscheidenden "Anwohnerverkehr" - bringt die groRe Chance, die Nutzung alternativer Verkehrsmittel zu stirken
und der Luftverschmutzung und der Lirmbelistigung durch den Autoverkehr entgegen zu wirken,

Fur Fahrradfahrer allgemein und ebenso fiir die in Devese wohnenden

(potentiellen) Fahrradfahrer ist es angenehmer, geslinder und sicherer, auf einer autofreien Strecke unterwegs zu
sein, die sie nur ab und an mit einem Linienbus teilen miissen.

Lebensqualitdt und "die eigenstindige und intelligente Mobilitat fiir Alle” als Oberziel des
Verkehrsentwicklungsplanes (S. 11) sind auch fiir die Einwohner von Devese nicht nur iiber den individuellen
Autoverkehr zu erreichen.



-

3.

"Mobilitatschancen fiir alle Verkehrsteilnehmer” (S. 12) und die "nutzungsgerechte Aufteilung des StraRenraumes"
(5. 9) sind Stichworte, die den Blick auf diejenigen Verkehrsteilnehmer lenken, die sich des raumgreifenden Auto-
und Parkverkehrs nur schlecht erwehren kénnen:

FuRganger allgemein, inshesondere Kinder, iltere und hewegungseingeschrinkte Personen bendtigen sichere
FuRwege mit klaren Abgrenzungen (Bordsteine) und Gibersichtlichen Querungsmoglichkeiten, die in vielen
WohnstraRen nicht mehr gegeben sind - sei es, weil die Straen und Kreuzungshereiche zugeparkt sind, sei es, weil
in schmalen StraBen auf die Anlage abgegrenzter FuRwege verzichtet wurde (z.B. Ende des Klewertweges,
Baugebiete in Arnum).

straRenrander kénnten durch Parkverbote von Autos freigehalten und auf diese Weise wieder ibersichtlicher und
sicherer gemacht {und auch dem Radverkehr zuriickgegeben) werden. Vielleicht hdtte dann auch die eine oder
andere vollgestellte Garage die Chance, entmillt zu werden...

4,

Konflikt FuRganger - Radfahrer:

Auf Seite 74 wird erwihnt, dass die Oberflichenqualitat mancher Verbindungsstrecken noch optimiert werden
kénnte, so dass sie ganzjihrig befahrbar werden. Genannt wird u.a. die Verbindung von der Sundernstrale zur
Rerliner StraRe. Beziiglich des Fahrkomforts ist es natiirlich richtig, hier eine Asphaltierung zu wiinschen. Allerdings
méchten wir zu bedenken geben, dass die Uberlegung, mit Hilfe dieses Grinstreifens einen der Erholung dienlichen
Stadtpark einzurichten, Vorrang haben sollte vor dem Bestreben, eine schnelle Radverbindung-auszubauen. Dieser
'Griinzug dient den Anwohnern, Kindern, Hundebesitzern und Bewohnern des Altenheimes zur Erholung und
Freizeitgestaltung - schneller Radverkehr ware stérend und eine gegenseitige Gefahr!

Ganzjshriger und schneller Radverkehr ist bisher bereits auf der Sundernstrae moglich.

5.

Zur Oberflichenqualitit der Radwege am Biintesee und an der Senderwiese machten wir anregen, die
Ausbesserung der aus Naturschutzgriinden lediglich wassergebundenen Decke nicht nur alle 5 Jahre vorzunehmen
(wie als Information unldngst einem Zeitungsartike! zu entnehmen war), sondern entsprechend ihrer Beanspruchung
als beliebte und stark frequentierte Radstrecken (zwischen Westerfeld, den Sportanlagen, dem Altem Dorf bzw.
Richtung Déhren) deutlich hiufiger.

Auch die regelmaRige Befahrung durch die hreiteren und teilweise schweren Fahrzeuge des Betriebshofes lassen die
Wege bei feuchter Witterung sehr leiden.

Dies kénnten an sich komfortablere Alltagswege sein fiir (noch) unmotorisierte Schiiler, Sportler und andere
Radfahrer.

Dies betrifft auch die Wege im Griinzug zwischen sundernstrafe und Berliner StraBe.

Fiir die Sicherheit der Kinder halten wir die Einrichtung eines absoluten Halteverbotes im Klewertweg auf der Hohe
des Kinderspiel- und Boltzplatzes fir geboten, da an der gleichzeitigen Einmiindung der Strae I Ricklinger Holze
sunehmend hiufiger der Kreuzungsbereich und die Hecke am Spielplatz von parkenden Autos verstelit werden.

in den letzten Jahren ist zunehmend héufiger zu beobachten, dass sowohl Hundehalter, die das Ricklinger Holz
nutzen machten, als auch Eltern/ GroBeltern, die den Spielplatz besuchen, auf personliche Ansprache mit
mangelndem Problembewusstsein reagieren.

(Ein wiinschenswerter Begleiteffekt konnte dabei auch die Verkehrserziehung derjenigen Eltern/ GrofReltern sein,
die ihren Kindern/ Enkeln angewohnen, mit dem Auto zum Spielplatz-gefahren zu werden.)



Baumgarte, Sven

Von; Stadt Hemmingen <rathaus@stadthemmingen.de>

Gesendet: Donnerstag, 29. Marz 2018 21:41

An: Huhs, Nicole; Juschkewitz, Dietmar; Baumagarte, Sven; Schedler, Axel
Betreff: Eintrag fir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwuif des

Verkehrsentwicklungsplanes 2030’

Name:

Vorname:

StraBe und Hausnummer
PLZ,Ort: Hemmingen
E-Mailadresse

Hier ist Platz fir Ihre Stellungnahme:: Ich halte es fir sinnvoll, dass es einen direkten Anschiuss von der BockstraRe
zu der neuen B3 diber den Hohen Holzweg geben sollte. Man kénnte z.B. einen der vorhandenen Feldwege
ausbauen und so elhe kiirzere Anbindung zum Hohen Holzweg schaffen. Dies ist sinnvoll, weil man dadurch zum
einen eine Entlastung fiir die nérdlich der BockstraRe gelegenen Wohngebiete bekommen wiirde, die als kiirzeste
Anbindung zur B3 neu dann wohl sehr stark befahren werden , und weil man durch die leichtere und schnellere
Anbindung auch eine leichtere Anfahrt zu eventuellen Unfallstellen auf der B3 neu etc. fiir Feuerwehr und
Sanitdtsdienst entsteht. Sonst miissten jene Lebensretter liber "Umwege"

zum Unfallort kommen, was wertvolle Minuten kosten kann. Deshalb wire eine direkte Anbindung von der
Bockstrafe Uber den Hohen Holzweg zur B3 neu sehr sinnvoll.

Laden Sie hier eigene Dokumente hoch (z.8., wenn Sie mit dem Platz fiir thre Stellungnahme nicht auskommen) :
Anbindung zur B3 neu iiber den Hohen Holzweg



St

Baumgarte, Sven

Von:

Gesendet: Freitag, 3U. Marz 2018 12202

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag fir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030

Name:

Vorname

Strafle und Hausnummer: |
PLZ,0Ort: 30966 Hammingen
E-Mailadresse

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Bei uns in der Strasse leben viele Kinder, hier fahren aber auch viele Autos viel
2u schnell. Daher baut bitte einen direkten Anschluf® von den neuen Wohngebieten zur neuen B3.



Baumgarte, Sven

Von:

Gesendet: Freitag, 30. Mdrz 2018 11:58

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag fiir das HTML-Formular 'Stellungnabme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030

Name:

Vorname:

Strale und Hausnummer;
PLZ,Ort: 30966 Hemmingen
E-Mailadresse

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Die An- und Abfahrt aus den Wohngebieten um die Bockstrasse erfolgt
hauptsdchlich Uber Bockstr. und Mithlenweg, die Anwohner sind jetzt schon einem hohen Verkehrsaufkommen
ausgesetzt. Besonders fiir die Kinder ist dies gefihrlich, da hier teilweise mit quietschenden Reifen um die Kurven
gefahren wird, Durch den Anschluf der B3 neu tiber den Hohen Holzweg wird der Verkehr am Mihlenweg noch
weiter zunehmen,

Zudem wird durch Szenario 3 die An- und Abfahrt von Rettungskraften und Feuerwehr beschleunigt. Daher bitte ich
um Realisierung der direkten Verbindung von Bockstr. zum B3 neu AnschluR am Hohen Holzweg (Szenario 3).



St

" ran

Baumgarte, Sven

Von:
Gesendet:
An:
Betreff:

Name:

Vorname:

StraRe und Hausnummer;

PLZ,Ort: 30966 Hemmingen

E-Mailadresse:

Freitag, 30. Méarz 2018 11:57

Baumgarte, Sven

Eintrag fir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030'

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Mit einer direkten Verbindung von der Bockstrasse zum B3 neu AnschluB am
Hohen Holzweg (Szenario 3) wiirden die Anwohner an den jetzigen Strecken zur B3 alt bzw. zum Hohen Holzweg
entlastet, besonders wenn zukiinftig das Wohngebiet um die Bockstrasse noch mehr erweitert wird, Zudem wiére
der Anfahrtsweg unserer Feuerwehr in die Nachbarorte deutlich schneller als wenn quer durch den Ort gefahren
werden muR. Aus diesem Grund bitte ich darum, Szenario 3 umzusetzen.



Hemmingen, 14.03.2018

Stadt Hemmingen
30966 Hemmingen

Stellungnahme zum Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2030 vom Oktober 2017
Offentliche Auslegungsfrist des Entwurfs VEP 2030: 07.12.2017 bis 31.03.2018
Entlastungsstrallen zur Weeltzener Landstrale sind nicht erforderlich, da B3 entlastet

Sehr geehrte Damen und Herren,

Entlastungsstraen fir die Weetzener Landstrale vorzusehen, ist nicht erforderlich:
Auf der B3alt werden ab der Freigabe der B3neu nur noch halb so viele Fahrzeuge
wie heute fahren. Damit kann an der Kreuzung Weetzener Landstrale mit der B3alt
die Weelzener Landstralle dank dann langerer Griinphasen diese freie Kapazitat der
Kreuzung zu ihrem besseren Verkehrsfluss nutzen.

Der ,Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen" (Entwurf vom Oktober
2017, SHP Ingenieure Projekt Nr. 1563) erweckt mit den beiden Bemerkungen
o ,die Weetzener Landstrale ist im Bereich des Knotenpunktes Weetzener
Landstrale / Goltinger LandstralRe bereits heute an der Belastungsgrenze"
(Seite 17 im letzten Absatz) und
o ,da der Streckenzug Weetzener Landstralie im Bereich der Knotenpunkte mit
der Gottinger LandstralRe bereits heute an der Belastungsgrenze ist" (S.32/33)
den Eindruck, dass sich mit der Freigabe der B3neu die Situation an diesem Knoten-
punkt noch weiter verschlechtern werde und deshalb Entlastungsstrafien notig seien.
Diese im VEP 2030 hervorgerufene Befiirchtung ist falsch, das Gegenteil ist der Fall.

Hier der detaillierte Nachweis:
Fakten zur Géttinger LandstraRe (B3alf):
o ,Die verkehrlich am stérksten belastete Strale in Hemmingen stelit geman
Zahlung vom September 2015 die B3 alt / Gottinger Landstraie mit 18.500
Kfz/24 h dar.” (Quelle: Verkehrsentwicklungsplan Seite 11)

o ,Auf der heutigen B3 alt ist mit einer Halbierung der Verkehrsstarke zu
rechnen.” (VEP Seite 26 im Kapitel ,5.6 Verkehrlicher Ausblick®)

Fakten zur Weetzener LandstraRe (K 221):

e ,Die Querschnittsbelastung der Weetzener LandstraRe betrégt ca. 14.000
Kfz/24 h" (gemal Abb. 4 westlich der Kreuzung K 221 / B3alt) (VEP Seite 11)

o ,Durch den Bau der B3neu wird die Belastung in Devese auf der K 221 um ca.
1.500 Kfz pro Tag zunehmen.*  (Planfeststellungsbeschluss B3neu Seite 48)

Seite | von 3 Seiten
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Beirachtet man diese Fakten im Zusammenhang, so ergibt sich:

o

Die Halbierung der Verkehrsstérke auf der B3alt bedeutet, dass von den
heutigen 18.500 Kfz/24 h ab der Eréffnung der B3neu 9.250 Kfz/24 h weniger
die Kreuzung Weetzener Landstralle (K 221) mit der Gottinger LandstraRe
(B3alt) befahren werden.

Diese Verringerung der Belastung in Nord-Stud-Richtung der Kreuzung kommt
dem Verkehr in West-Ost-Richtung zugute. Die Kreuzung bietet damit eine
Verlagerung der Kapazitét zu Gunsten der Weeizener Landstralie, deren
Verkehrsfluss dadurch deutlich verbessert wird,

Wahrend an dieser Kreuzung heute noch der Verkehrssirom der
Bundesstralle B3alt groRer ist, hat ab der Inbetriebnahme der B3neu der
Verkehr auf der Regionsstralie K 221 das groBere Verkehrsaufkommen mit
ca. 15.500 Kfz/24 h (14.000 Kfz/24 h plus 1.500 Kfz/24 h wegen der B3neu)
und wird deshalb Vorrang an der Kreuzungsampel vor der zukiinftigen
Gemeindestrafte Gottinger Landstraie (B3alt) mit ihren dann nur noch 9.250
Kfz/24 h erhalten.

Auf dieser Kreuzung vermindert sich das Verkehrsaufkommen insgesamt um
7.750 Kiz/24 h (Berechnung: 9.250 Kfz/24 h weniger auf der B3alt, 1.500
Kfz/24 h mehr auf der K 221 wegen der B3neu). Dies entlastet die dortige
Situation erheblich.

Tabellarische Darstellung dieser Verkehrsstiarken:

Jahr Anderung | Ab Eréffnung
2015 | durch B3neu B3neu
Géllinger Landstrale (B3alt) 18.500 -9.250 9.250
Nord-Siid-Richtung (Halbierung) N
Weetzener LandstraBe (K 221) 14.000 +1.500 15.500
West-Ost-Richiung, Weslseite Kreuzung (PFB B3neu)
Summe des Verkehrs auf der 32.500 24.750
Kreuzung
Anderung durch die Eréffnung der —7.750
B3neu in Summe

Kreuzung Weetzener LandstraBe (I 221) mit der Géttinger Landstrale (B3alt), Zahlen in Kfz/24 h

Hieraus ist zu erkennen:

o

Heute dominiert auf der Kreuzung noch der Verkehrsstrom der Bundesstralie
B3alt mit 18.500 Kfz/24 h.

Nach Eréffnung der B3neu wird der Verkehrsstrom der Weelzener Landstralke
(Regionsstralle K 221) mit 15.500 Kfz/24 h iberwiegen.

Die Verkehrsbelastung der Kreuzung wird sich insgesamt von 32.500 Kfz/24 h
um 7.750 Kfz/24 h auf 24.750 Kfz/24 h verringern. Der Verkehr auf der
Kreuzung nimmt damit um ca. ein Vierlel (24%) ab.
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Schlussfolgerung

Die Ampel an der Kreuzung Weetzener Landstrafe mit der Goltinger Landstrafe

muss mit der Eréffnung der B3neu und der Umstufung der B3alt zur Gemeindestrae
ohnehin auf den Verkehrsfluss der Regionsstrale K 221 eingestellt werden, die dann
die Strafte mit der héheren Strafenkategorie und groBeren Verkehrsstéarke sein wird.

Diese Ampel auf den veranderten Verkehrsfluss und die insgesamt um 7.750

Kfz/24 h verringerte Verkehrsstérke auf der Kreuzung bedarfsgerecht einzustellen,
durfte bei den heutigen technischen Maglichkeiten kein Problem sein. Gleiches gilt
flr ihre Sychronisierung mit der Ampel an der Einmindung der Heinrich-Hertz-StraRe
| Weetzener Landstralle zur Herstellung einer ,Griinen Welle* auf diesem kurzen
Stiick der Weetzener LandstraRe.

Der Verkehrsfluss der Weetzener Landstrale wird sich an der Kreuzung mit der
Gotlinger Landstralie ab der Eréffnung der B3neu aus folgenden Griinden
verbessern:

1. Vorrangschaltung in West-Ost-Richtung an der Ampel, da sie mit 15,500
Kfz/24 h eine gréRere Verkehrsmenge gegeniiber der Nord-Siid-Richtung mit
nur noch 9.250 Kfz/24 h aufweist

2. Zusatzliche Nutzung der frei gewordenen Kapazitat von 7.750 Kfz/24 h, also
ca. einem Viertel der bisherigen Kreuzungsbelastung

Es ist daher nicht erforderlich, die Weetzener LandstralRe durch das Hochriisten von
Wohngebietsstralen auf Zubringer- und Entlastungsstraen zu entlasten. Also ist
weder die im VEP 2030 angedeutete eventuelle Wieder-Offnung der Deveser Strake
notwendig noch die Verldngerung der Alfred-Bentz-StraRe.,

Dies bedeutet auch eine Kostenersparnis fiir die Stadt Hemmingen.

Ich bitte Sie, die Verringerung des Verkehrsaufkommens auf der Kreuzung
Weetzener LandstralBe mit der Géttinger LandstraRe und damit den Entfall der
Erfordernis der Zubringer- und Entlastungsstraen wegen der Weetzener Landstraiie
im Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2030 fir Hemmingen zu berlicksichtigen.

Mit freundlichen GriRen
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- 30966 Hemmingen

An den Burgermeister
der Stadt Hemmingen

Kappung Stadiweg - Deveser-Straie
Sehr geehrter Herr Schacht-Gaida,

Im Planfeststellungs-Beschiuss vom 15.0.2004 ist die ,Kappung der Deveser Strale
zwischen Devese und Hemmingen fur den allgemeinen Kfz-Verkehr® festgechrieben.

Abweichend davon werden im Verkehrsentwicklungsplan VEP 2030 zwei Alternativen erortert.
Darunter ist auch diese: ,.. die Deveser Stralle fiir beide Fahrtrichtungen
offenhalten...” und das ist eine klare Aufforderung zum Schieichverkehr.

im VEP 2030 wird fur diese Variante nur ,..eine geringe Belastung durch den
Durchgangsverkehr..." in der Deveser StraRke erwahnt —vom Stadtweg ist keine Rede.

Fir den Stadiweg in Devese sieht das ganz anders aus, denn der Stadtweg wiirde dann von
zwei Seiten beschallt.

In Verhandlungen zwischen unserem Anwalt Dr. Niederstadt und der Landesbehorde far
Strakenbau und Verkehr mussten wir letztendlich einem Kompromiss zustimmen, da bei der
Planung der B3n der Larmschutz fur die Gebaude am Stadtweg nicht beriicksichtigt wurde.

Ostlich vom Stadtweg wird die B3n sein, also praktisch eine Autobahn mit vier Spuren plus
Zufahrten und dazu kame im Westen vom Stadiweg noch der Schieichverkehr, der keineswegs
schleicht, sondern voll beschleunigt aus Devese heraus oder voll bremst nach Devese hinein.
Das ist nicht zumutbar und es wird eine Neuauflage der Larmschutzberechnung notwendig
machen. Darliber hinaus ware der mit der Landesbehorde fur Stralenbau erreichte
Kompromiss hinféllig.

Warum wird nun alles wieder infrage gestellt, was im Planfeststellungs-Beschluss damals
beschlossen und festgeschrieben wurde ?7

Aber wir haben Hoffnung, denn vor etwa einem Jahr (am 12.1.2017) auf der Sitzung des
StadtentwickiungsAusschusses antwortete unser Burgermeister auf eine Frage von Dr. Falke:

,....Es wird keinen Schleichverkehr tiber die Briicke HEMO7 geben...".

Mit freundlichen GriiBen



Baumgarte, Sven

Von: Stadt Hemmingen <rathaus@stadthemmingen.de>

Gesendet: Donnerstag, 8. Marz 2018 14:55

An: Huhs, Nicole; Juschkewitz, Dietmar: Baumgarte, Sven; Schedler, Axel

Betreff: Eintrag fiir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030'

Anlagen: verkehrskonzept_hemmingen_stellungnahme.pdf

Name: !

Vorname:

Strale und Hausnumrmer:
PLZ,0rt: 30966 Hemmingen

E-Mailadresse:

}

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Siehe anliegende 3 Dateien.

Anscheinend kann nur je 1 Datei hochgeladen werden, so dass ich diese einzelne absende.

Laden Sie hier eigene Dokumente hoch (z.B., wenn Sie mit dem Platz fiir lhre Stellungnahme nicht auskommen) :
verkehrskonzept_hemmingen_stellungnahme.pdf

et



Stellungnahme zum Verkehrskonzept

und

Hinweise auf Gefahren im Kreuzungsbereich Weetzener LandsiraRe/Im Dorifeld (Schulweg)

Als Bewohner des Weifen Kamps hegriiRe ich es, dass die Hachstgeschwindigkeit im Bereich der
Weetzener Landstrake zwischen Lidl und dem Friedhof (Hemmingen - Altes Dorf) reduziert werden

soll.

In diesem Zusammenhang mochte ich noch die folgenden MaRnahmen fiir die Weetzener Landstrale

ostlich der B3 alt bis zur Kreuzung DarfstraRe (Altes Dorf) anregen:

1. Begrenzung der Hichstgeschwindigkeit auf durchgangig 30 kin/h auf der Weetzener
LandstraRe zwischen dem Friedhof und der Kreuzung DorfstraRe irm alten Dorf (also ab dem
neu zu hauenden Kindergarten bis zum Ortskern)

2. Begrenzung der Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h (auBerorts) zwischen Lidl und dem
Friedhof statt nur auf 70 km/h

3. Sicherere Verkehrsfithrung im Bereich der Kreuzung Weetzener LandstraBe/lm Dorffeld
(Brot Henke) - z. B. durch eine vollstindige Ampelanlage fiir die gesamte Kreuzung, farblich
deutlich markierte Uberginge fiir FuRgiinger/Radfahrer und eine geordnete
Verkehrsfiihrung fiir den PKW - Verkehr von der Weetzener Landstrale auf den Parkplatz

von Brot Henke

Speziell beim 3. Punkt (Kreuzung/Ampel) besteht dringender Handlungsbedarf und ich bitte um

kurzfristige MaBnahmen.

Begriindung:

Zu 1..: Burchgingige Geschwindigkeitshegrenzung von 30 km/h innerorts (Weetzener Landstrae

im Bereich Altes Dorf)

Derzeit bestehen unnitig hohe Emissionshelastungen durch die Weetzener Landstrale im Bereich
altes Dorf {ab der Kreuzung Dorfstralbe bzw. Brot Henke in westlicher Richtung bis zum
Ortsausgangsschild), weil die StraRe in diesem Bereich aufgrund ihrer Bauart bereits als

Beschleunigungsstrecke fiir die Geschwindigkeitserhdhung hin zum Ortsausgangsschild genutzt wird.



Eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von derzeit 50 km/h auf 30 km/h wiirde in diesem
Bereich fiir die Allgemeinheit und die Anwohner die Emmissionen (Umweltbelastung und

Larmbelistigung) deutlich abmildern.

Im Bereich des neuen Kindergartens (Friedhof) diirfte die Hochstgeschwindigkeit ohnehin auf 30
km/h zu begrenzen sein, so dass eine konstante Geschwindigkeitsbegrenzung bis zum Ortskern
sinnvoller sein diirfte. Eine einheitliche Geschwindigkeitsbegrenzung (innerorts) diirfte zu deutlich
geringeren Abgas-und Larmemissionen filhren und ohnehin auch fiir einen besseren Verkehrsfluss
sorgen. Im Ubrigen wiirde ansonsten auch in umgekehrter Richtung, also fiir die ortseinfahrenden
Fahrzeuge in 6stlicher Richtung, der Anreiz zu einem Beschleunigen im Bereich des Wohngebiets von

30 km/h auf mindestens 50 km/h gesetzt werden (oder aufgrund der Bauart der Strafe noch héher).
FATRH

Derzeit ist ab dem Ortsausgang altes Dorf bis Lidl die Hochstgeschwindigkeit nicht begrenzt, so dass
hierdurch viele PKW bereits innerorts stark Beschleunigen. Wenn aufgrund des neuen Kindergartens
ohnehin der Ortsausgang auf Hohe des Friedhofs verlegt wird, ist die verbleibende freie Strecke
zwischen Lidl und dem Friedhof ohne Geschwindigkeitshegrenzung so kurz, dass der vermeintliche
Vorteil einer hdheren Geschwindigkeit auRerorts in keinem Verhiltnis zu dem inhomogenen
Verkehrsfluss durch das Beschleunigen sowie durch die dadurch bedingten negativen Emissionen

steht.

Es dlirfte auch wenig Sinn ergeben, dass das kurze Stiick auRerorts mit 70 km/h befahren werden
darf {oder wie derzeit sogar noch mit 100 km/h) und sodann fiir den Kindergarten die
Geschwindigkeit pl6tzlich urm mehr als 50 % auf 30 km/h reduziert wird. Wenn vor dem Kindergarten
eine Hochstgeschwindigkeit von 30 kin/h tatséchlich auch eingehalten werden soll, wird ein
vernlinftig fahrender PKW kaum eine Geschwindigkeit von 70 ki/H auf dem kurzen Zwischenstiick

zwischen Kindergarten und Lidl erreichen kénnen. Das gleiche gi't auch fiir die umgekehrte Richtung.

Insgesamt dirfte also sowohl fiir einen sinnvollen Verkehrsfluss auf der Weetzener Landstrafle
ostlich der B3 alt, als auch zur erforderlichen Reduktion von Abgashelastungen und
Larmbeldstigungen ein Gesamtkonzept der Geschwindigkeit von 50 km/h ab der B3 alt in dstlicher

Richtung bis zum Friedhof/Kindergarten neu und von da ab von ausschlieRlich 30 km/h sinnvoll sein.

Ich wiirde mich sehr freuen, wenn diese Uberlegungen bei der Verkehrsfiihrung im Bereich der

Weetzener LandstraRe 8stlich der B3 alt beriicksichtigt und umgesetzt werden.

Zu3.:



Die Kreuzung Weetzener Landstrale/Im Dorffeld ist fiir sich und durch den Parkplatz bej Brot Henke
aufgrund der unklaren Verkehrsflihrung und Uniibersichtlichkeit besonders gefihrlich fir Kinder —
sowohl als FuRRgdnger, als auch als Radfahrer. Fiir den Schulweg unserer Kinder ist diese Kreuzung der
gefahrlichste Bereich, bei dem es immer wieder zu extrem geféihrlichen Situationen gekammen ist,
die glicklicherweise oft nicht in einen tatsachlichen Unfall gemiindet sind (abgesehen van den

tatsachlich geschehen Unfillen in den letzten Jahren),

Aus dem Bereich WeiRer Kamp miissen hereits die Grundschulkinder zur Schulbushaltestelle ,Im
Dorffeld” im Kreuzungsbereich zwei StraRen (iberqueren; und zwar zuerst ohne Ampel die StraRe Im
Dorffeld {auf der Seite von Brot Henke) und sodann die FuRgingerampel iiber die Weetzener

LandstraRe,

[n Zeiten des Berufsverkehrs und zu den StofRzeiten beim Backer von Brot Henke (also inshesondere
jeden Morgen zur Zeit des Schulwegs zum Bus) ist dort 6fters ein Verkehrschaos zu beobachten, weil
PKWSs von der Strale Im Dorffeld versuchen, in den Verkehrsfluss auf der Weetzener Landstrafe
einzubiegen. Dabei kommt es gelegentlich vor, dass PKW-Fahrer sogar das Rotlicht der
FuBgangerampel Ubersehen und fast Schulkinder wihrend des Uberquerens der Weetzener
LandstraBe bei ,griin” fir die FuBganger angefahren hitten. Besonders gefiihrlich sind aber auch die
Fahrzeuge, die von der Weetzener LandstraRe zu Brot Henke fahren. Es gibt keine klare
Verkehrsfiihrung auf den Parkplatz, so dass die Autos hier bei hohem Verkehrsaufkommen praktisch
skreuz und quer” fahren. Kinder kdnnen diese Fahrweise nicht einschitzen und sind insofern (speziell-
auf dem Schulweg) besonders gefahrdet. Oftmals ,schieRen” Autos noch schrig iiber den FuRweg

bzw. Beschleunigen schnell oder Bremsen abrupt ab, weil sich eine Liicke auftut.

Die Schulkinder, die auf der Seite von Brot Henke die Strale Im Dorffeld iiberqueren missen, sind
aber nicht nur durch PKW gefihrdet, sondern inshesondere auch durch die Radfahrer von Arnum, die
auf der Strae Im Dorffeld fahren und die Weetzener LandstraRe (iberqueren wollen. Diese sind
aufgrund der schlechten Einsichtsméglichkeiten beim Uberqueren der StraRe Im Dorffeld fiir die
Kinder schwer zu erkennen bzw. deren Fahrweise ist nicht richtig einzuschitzen. Sie fahren haufig in
Gruppen und Bremsen vor dem Kreuzungsbereich ab, um dann aber plétzlich zu beschleunigen,
wenn z. B. die Fulgdngerampel den Verkehrsfluss auf der Weetzener Landstrale anhilt oder eine
Liicke im Verkehrsfluss entsteht. Die Schulkinider kénnen diese wechselnde Fahrweise nicht
rechtzeitig erkennen, um sicher die Strale (iberqueren zu kénnen. Aufgrund der teilweise hohen
Geschwindigkeiten der Radfahrer kénnen die Kinder in uniibersichtlichen Verkehrssituation diese
oftmals {iberhaupt nicht wahrnehmen. Da die Radfahrer fiir die Kinder auch akustisch kaum
wahrzunehmen sind, besteht inshesondere auch durch die Radfahrer fiir die Schulkinder eine

zusatzliche Gefahr.



Aus diesem Grund besteht aber auch eine erhebliche Gefahr fr die Radfahrer durch den Pkw-
Verkehr (und umgekehrt), die in Gruppen die Weetzener Landstrafie oftmals iiberqueren, ohne dass
die Verkehrssittation dieses fiir alle Radfahrer zulassen wiirde. Anscheinend verleitet die nach der
Weetzener Landstralle beginnende Radstrafe einige Radfahrer, sorglos die Weetzener LandstarfRe zu
queren, ohne ausreichend das Vorfahrtsrecht der Pkw auf der Weetzner landstraRe zu achten. Einige
Gruppen von Radfahrern fahren fast so, als wiirde die RadstraRe nicht erst hinter der Weetzener

LandstralBe beginnen, sondern tiber die Weetzener LandstraRe fiithren.

Insofern ist auch flir Pkw die Kreuzung eine latente Gefahr, muss man doch immer mit

verkehrswidrig fahrenden Radfahrern rechnen.

Ebenso ist die Kreuzung aus nérdlicher Richtung von der StraRe ,Im Dorffeld” schwer einzusehen und
damit auch aufgrund der von dort auf die Weetzener einbiegenden Pkw eine nicht unerhebliche

Unfallgefahr gegeben.

Derzeit bleibt es praktisch dem Zufall tiberlassen, wie gefihrdet Schulkinder, Radfahrer und PKW im

Kreuzungsbereich sind.

Zur besseren Ubersicht habe ich eine Datei beigefiigt, in der der Schulweg und die Fahrwege der
PKWs und Radfahrer eingezeichnet sind, die die Komplexitit der Verkehrssituation fiir die

Schulkinder beim Uberqueren der StraRen verdeutlichen sollen.

Aus meiner Sichtist es dringend erforderlich, sowohl fiir die PKW als-auch fiir die Radfahrer eine
klare Verkehrsfiihrung in alle Richtungen zu erméglichen, um dadurch auch Fullgianger und Radfahrer
zu schiltzen, Dafiir ist es aus meiner Sicht unerlisslich, dass der Kreuzungsbereich in eine vollstindige
Ampelanlage fiir PKW aus allen 4 Richtungen umgebaut wird. Ergadnzt werden solite dies durch eine

farblich markierte Verkehrsfilhrung fiir FuBginger und Radfahrer.

Es muss zudem eine klare Verkehrsfiihrung fiir den PKW-Verkehr auf bzw. von dem Parkplatz bei Brot

Henke geregelt werden,

Daneben ist eine geordnete Verkehrsfithrung flr die Radfahrer erforderlich, die so gestaltet ist, dass
die Schulkinder erkennen konnen, wann und wo Radfahrer fahren bzw. beschleunigen kénnen, um
gefahrlos die jeweiligen StraRe Uberqueren zu kénnen. Sowohl einzelne Radfahrer, die besonders
schnell fahren, als auch viele Radfahrer in Gruppen sind dabei ein erhebliches Gefahrenpotenzial fiir

Schulkinder, das durch eine geeignete Verkehrsfilhrung minimiert werden sollte.



I Sinne eines sicheren Schulwegs flir die Grundschiler, aber auch insbesondere fiir alle sonstigen
Verkehrsteilnehmer im Bereich dieser Kreuzung, wiirde ich es daher sehr begriifen, wenn kurzfristig

die Verkehrsfiihrung deutlich sicherer im Bereich der Kreuzung von Brot Henke gestaltet wiirde.

Aus diesen Griinden ware die oben angeregte Geschwindigkeitshegrenzung auf 30 km/h speziell flir

den Kreuzungsbereich als flankierende MaRnahme ebenfalls sehr sinnvoll.
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30966 Hemmingen

Stadt Hemmingen

Herrn Burgermeister Schacht-Gaida
Rathausplatz 1

30966 Hemmingen
25. Februar 2018

Stellungnahme zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen

Sehr geehrter Herr Burgermeister Schacht-Gaida,
zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen nehme ich wie folgt Stellung:

Wie auf Seite 34 dargestelit ist die ,Kappung Deveser Strae" fir den allgemeinen Kfz-
Verkehr im Planfeststellungsbeschluss der ,B3 neu” rechtlich festgeschrieben. Ich gehe
davon aus, dass dieses nach wie vor - und auch kiinftig - geltende Rechtslage ist.

Das Biiro ,SHP Ingenieure" stellt diesen Sachverhalt allerdings - nur ansatzweise begriindet
- erneut in Frage.

Langfristig ist nach Abwégung aller Vor- und Nachteile der untersuchten Szenarien auch
denkbar, die derzeitige Regelung ,Deveser Straf3e in heiden Fahririchtungen” wieder
herzustellen. Begriindet wird dies mit der insgesamt relativ geringen Verkehrsstérke (700
Kfz/24h), die sich voraussichtlich nach der Inbetriebnahme der B3 neu einstellen wird."

Wie das Biiro ,SHP Ingenieure* zu dieser Erkenntnis kommt und auf welchen
Untersuchungen und / oder Berechnungen diese Behauptung beruht, bleibt seitens des
Biiros unerwahnt.

Im Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen wird zwar auf den Konflikt
parkender Kfz und Einengung des Seitenraumes (Geh- und Radweg) in der Deveser Stralle
hingewiesen. Planerische Konsequenzen bzw. Vorschldge zur Konfliktminderung werden
jedoch nicht aufgezeigt.

Nach meiner Auffassung ist fur die Deveser StrafRe zukinftig folgendes erforderlich: Es muss
eine Verkehrsberuhigung und Erhohung der Verkehrssicherheit durch Abnahme des Kfz-
Verkehrs stattfinden. Inshesondere miissen tberdriliche, regionale Fahrbeziehungen
unterbunden werden. Zu fordern ist eine Geschwindigkeitsheschrankung auf Tempo 30.
Dieses sollte durch eine Fahrbahnverengung erreicht werden, indem zukinftig die Pkw
ausschlieRlich am Fahrbahnrand und nicht mehr randlich auf dem nérdlichen Geh-/Radweg
parken. Zu erwigen ist auch eine Einrichtung der Deveser Stralle als Fahrradstrafte.



—

Mein Urgrofvater hat 1910 in der Deveser Strale das flinfte Haus im Ortsteil Westerfeld
errichtet. Seit dem wohnt unsere Familie in der Deveser Strafie, ich bin hier aufgewachsen.
Fast mein gesamtes Leben begleitet mich die Diskussion um die Verkehrsberuhigung in
dieser StraRe. Immer wieder gab es Anregungen bzw. Forderungen der Anwohner, in dieser
stark befahrenen Strafe verkehrsberuhigende Manahmen einzurichten. Ein ganz
wesentliches Argument trotz der erheblichen Verkehrsbelastung mit meiner Familie in der
Deveser Strale zu wohnen, war die Aussicht auf eine deutliche Verbesserung im Zuge des
UmgehungsstraBenbaus.

Seit sich die Planungen fur den Bau der B3 konkretisierten und in die Planfeststellung
miindeten, verwiesen die Stadt und die Region darauf, dass sich die Verhaltnisse in der
Deveser Strake mit SchlieBung fir den Autoverkehr grundsétzlich deutlich verbessern
wirden.

Die im Verkehrsentwicklungsplan 2030 angestellten Uberlegungen den Teil der
Planfeststeliung, der sich auf die K225 bzw. Deveser Stralte zwischen Devese Dorf und der
Strake Pferdekoppel bezieht, nach Inbetriebnahme der B3neu aufzulésen und doch wieder
KfZ-Individualverkehr aus dem gesamten Umland (u.a. Querverkehr von der B217 Uber die
Deveser Strafle) zuzulassen, sind aus meiner Sicht aus folgenden Griinden unverstandlich:

1. Mit der Planfeststellung zum Bau der neuen in Hohe Devese autobahngleichen
Umgehungsstrae wurde eine Kappung der Deveser Strale zwischen Devese und
Hemmingen-Westerfeld festgelegt, um einen Ausgleich fir Belastungen durch die B3neu zu
schaffen. Mit einer Anderung dieser Planung wilrden insbesondere die Anwohner der
Deveser StraRe/K225 im oberen Anteil (Ecke Heisterkamp bis zum Stadtweg in Devese)
einer doppelten Larm- und Verkehrsbelastung ausgesetzt werden. Mit kompletter Offnung
der Deveser Stralke und Schaffung einer Kreuzung mit der B3neu wiirden die in der
Planfeststellung gemachten Vorgaben zum Larmschutz kaum noch einzuhalten sein und die
Anderung der Planfeststellung damit rechtlich anfechtbar werden.

2. Die Aussicht auf eine schon seit Jahrzehnten in Aussicht gestellte Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung in der Deveser Strake wiirde zunichte gemacht
werden. Es gibt aktuell keine andere Strale der Stadt Hemmingen, die dermafien gefahrlich
fur Radfahrer und FuRganger ist (Tempo 50 ist erlaubt, wird oft Gberschritten; Auto parken
den ohnehin sehr schmalen kombinierten Fuk- und Radweg -der auch als Schulweg fir ganz
Devese dient- durch Uberfahren der weilen Parklinie noch weiter zu). Zur Lésung dieser
Probleme wird im VEP keine Aussage getroffen.

3. Die Argumentation, eine Offnung der Deveser Strale kénne die Weetzener Landstrale
entlasten, ist nicht schitissig. Die unterstellte Entlastung um 700 Fahrzeuge macht nicht
einmal 10% des Aufkommens der Weetzener Landstrafie aus. Die sich nach Fertigstellung
der B3neu zuspitzende Belastung der Weetzener Landstrae kann mit Offnung der Deveser
Strale nicht geldst werden bzw. wilrde die avisierte Entlastung der alten Ortsdurchfahrt (B3
alt) ad absurdum fihren (man misste aus Richtung Ronnenberg/B3neu ber die Deveser
StraRe auf die B3alt fahren, um dann zum Knotenpunkt Weetzener Landstrale/B3alt zu
gelangen). Im VEP fehit ein ganzheitliches Konzept, das die zu erwartenden Entwicklungen
im Umfeld der Gottinger und Weetzener Landstrale zukunftsweisend |0st.

4. Die Aussage im VEP, die Offnung der Deveser Strale entgegen der Planfeststellung
kénne die traditionelle Verbindung zwischen Devese und Westerfeld aufrechterhalten, kann
sich nur auf den motorisierten Individualverkehr beziehen. Die Planfeststellung erméglicht
schon jetzt eine Verbindung der beiden Ortsteile fur FuBganger, Radfahrer und den
sffentlichen Nahverkehr. Fir Einwohner des Dorfes Devese, die diese umweltschonenden
Verkehrsmittel nicht benutzen wollen oder kénnen, ist eine Verlangerung der Fahrzeit z.B.



zum Rathaus Hemmingen um wenige Minuten zumutbar und steht in keinem Verhaltnis zur
Mehrbelastung der Anwohner der Deveser StraRe.

5. Die Annahme im VEP (8. 33), eine Beibehaltung des zweistreifigen Querschnitts der
Deveser StraBe (mit Ausnahme der Briickenfiihrung tiber die B3 neu) wiirde die Akzeptanz
der Verkehrsteilnehmer fiir die geplante Kappung der Deveser Strale gefahrden, ist nicht
schllissig.

6. Durch Anderung der Planfeststellung wiirde nicht nur Durchgangsverkehr in der Deveser
Strafle erhalten bleiben, sondern ein Eingangstor fiir erheblichen Schleichverkehr bzw.
Ausweichverkehr zwischen Umland und Hannover-Ricklingen geschaffen werden, da
Rickstau auf der B3neu stadteinwarts und Engpasse rund um die Weetzener Landstrale zu
erwarten sind.

Ferner wird Ausweichverkehr (iber die Deveser Strake zwischen Umland und Hannover-
Dohren geschaffen werden, der sich dann tiber den ohnehin tiberlasteten Bereich
Kirchdamm und Léwenberger Stralle bzw. Kolinbrinkweg tber die Berliner Strake ergielRen
wird.

Extrem verscharfen wiirde sich diese Gefahr noch im Falle einer zukunftigen langfristigen
Sperrung des Studschnellwegs wegen dort anstehendem Komplettneubau der
Brlickenanlage.

Aus meiner Sicht sollte die Stadt Hemmingen an der Planfeststellung mit Kappung der
Deveser Strafe zwischen dem Dorf Devese und Hemmingen-Westerfeld (aktuelle
K225) und Riickbau zu einem Geh- und Radweg (mit Busfiihrung) festhalten.

Zusatzliche Verbesserungen kénnten durch die Einrichtung einer Tempo 30-Zone und/oder

einer Fahrradstralle sowie ein komplettes Parkverbot auf dem Geh- und Radweg erzielt
werden.

Mit freundlichen GriiRen
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Sehr geehrter Herr Juschkewitz
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Hemmingen, den 23. 2. 2018

Mit Erleichterung habe ich heute in den Leine — Nachrichten gelesen, dass nun doch in Erwagung
gezogen wird, die Deveser StraRe fiir den Personenverkehr weiterhin offen zu halten.
Ich hoffe sehr, dass es dazu kommt. Der Rathausplatz mit Post, Arzten, Sparkasse, Banken und

Kirche ist auch unser Mittelpunkt..

Es ist nicht nachvollziehbar, dass wir Deveser ihn nur auf Umwegen erreichen solien
Wir hitten auRerdem groBe Schwierigkeiten morgens und abends, wahrend des Berufsverkehrs ,

dorthin zu gelangen.

Durch die neue B 3- Umgehung , mit seinen drei Kreiseln, sind wir schon bestraft genug.
Deshalb appelliere ich an den Rat, die Deveser StraRe fiir den Personenverkehr offen zu halten und
endlich mal etwas fiir unseren vernachldssigten Ortsteil zu tun,

Mit freundlich GriiRen
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Stadt Hemmingen

Herrn Blrgermeister Schacht-Gaida
Rathausplatz 1

30966 Hemmingen
25. Februar 2018

Stellunginahme zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen

Sehr geehrter Herr Biirgermeister Schacht-Gaida,
zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen nehme ich wie folgt Stellung:

Wie auf Seite 34 dargestellt ist die ,Kappung Deveser Stralte® fur den allgemeinen Kfz-
Verkehr im Planfeststellungsbeschiuss der ,B3 neu" rechtlich festgeschrieben. Ich gehe
davon aus, dass dieses nach wie vor - und auch kiinftig - geltende Rechtslage ist.

Das Biiro ,SHP Ingenieure” stellt diesen Sachverhalt allerdings - nur ansatzweise begrindet
- erneut in Frage.

LLangfristig ist nach Abwégung aller Vor- und Nachteile der untersuchten Szenarien auch
denkbar, die derzeitige Regelung ,Deveser Strafle in beiden Fahririchtungen” wieder
herzustellen. Begriindet wird dies mit der insgesamt relativ geringen Verkehrsstéarke (700
Kfz/24h), die sich voraussichilich nach der inbetriebnahme der B3 neu einstellen wird.”

Wie das Biiro ,SHP Ingenieure" zu dieser Erkenntnis kommt und auf welchen
Untersuchungen und / oder Berechnungen diese Behauptung beruht, bleibt seitens des
Biiros unerwéhnt,

Im Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen wird zwar auf den Konflikt
parkender Kfz und Einengung des Seitenraumes (Geh- und Radweg) in der Deveser Stralle
hingewiesen. Planerische Konsequenzen bzw. Vorschlage zur Konfliktminderung werden
jedoch nicht aufgezeigt.

Nach meiner Auffassung ist fur die Deveser Strale zukiinftig folgendes erforderlich: Es muss
eine Verkehrsberuhigung und Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Abnahme des Kfz-
Verkehrs stattfinden. Inshesondere missen tberdrtliche, regionale Fahrbeziehungen
unterbunden werden. Zu fordern ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30.
Dieses sollte durch eine Fahrbahnverengung erreicht werden, indem zukiinftig die Pkw
ausschliefllich am Fahrbahnrand und nicht mehr randlich auf dem nérdlichen Geh-/Radweg
parken. Zu erwagen ist auch eine Einrichtung der Deveser Stralle als Fahrradstrale.



Die Familie meiner Frau ist seit Generationen in der Deveser Stralle anséssig. Die
Diskussion um die Verkehrsberuhigung in dieser Strale bestehen ebenfalls seit
Jahrzehnten. Immer wieder gab es Anregungen bzw. Forderungen der Anwohner, in dieser
stark befahrenen Stralke verkehrsberuhigende Mafnahmen einzurichten. Ein ganz
wesentliches Argument trotz der erheblichen Verkehrsbelastung mit meiner Familie in der
Deveser StralRe zu wohnen, war die Aussicht auf eine deutliche Verbesserung im Zuge des
Umgehungsstralenbaus.

Seit sich die Planungen fiir den Bau der B3 konkretisierten und in die Planfeststellung
miindeten, verwiesen die Stadt und die Region darauf, dass sich die Verhaltnisse in der
Deveser Stralte mit SchlieBung fiir den Autoverkehr grundsétzlich deutlich verbessern
wirden.

Die im Verkehrsentwicklungsplan 2030 angestellten Uberlegungen den Teil der

Planfeststellung, der sich auf die K225 hzw. Deveser Stralle zwischen Devese Dorf und der
Strake Pferdekoppel bezieht, nach Inbetriebnahme der B3neu aufzulésen und doch wieder
KfZ-Individualverkehr aus dem gesamten Umiland (u.a. Querverkehr von der B217 (iber die
Deveser StraRe) zuzulassen, sind aus meiner Sicht aus folgenden Griinden unversténdlich:

1. Mit der Planfeststellung zum Bau der neuen in Héhe Devese autobahngleichen
Umgehungsstrale wurde eine Kappung der Deveser Stralle zwischen Devese und
Hemmingen-Westerfeld festgelegt, um einen Ausgleich fir Belastungen durch die B3neu zu
schaffen. Mit einer Anderung dieser Planung wiirden inshesondere die Anwohner der
Deveser StraRe/K225 im oberen Anteil (Ecke Heisterkamp bis zum Stadtweg in Devese)
einer doppelten Larm- und Verkehrsbelastung ausgesetzt werden. Mit kompletter Offnung
der Deveser Strale und Schaffung einer Kreuzung mit der B3neu wiirden die in der
Planfeststellung gemachten Vorgaben zum Larmschutz kaum noch einzuhalten sein und die
Anderung der Planfeststellung damit rechtlich anfechtbar werden.

2. Die Aussicht auf eine schon seit Jahrzehnten in Aussicht gestellte Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung in der Deveser Strale wiirde zunichte gemacht
werden. Es gibt aktuell keine andere Stralle der Stadt Hemmingen, die dermafien gefahrlich
fur Radfahrer und Fugénger ist (Tempo 50 ist erlaubt, wird oft Giberschritten; Auto parken
den ohnehin sehr schmalen kombinierten Fuf- und Radweg -der auch als Schulweg fir ganz
Devese dient- durch Uberfahren der weien Parklinie noch weiter zu). Zur Lésung dieser
Probleme wird im VEP keine Aussage getroffen.

3. Die Argumentation, eine Offnung der Deveser Stralke kdnne die Weetzener Landstralie
entlasten, ist nicht schliissig. Die unterstellte Entlastung um 700 Fahrzeuge macht nicht
einmal 10% des Aufkommens der Weetzener Landstrale aus. Die sich nach Fertigsteliung
der B3neu zuspitzende Belastung der Weetzener Landstrae kann mit Offnung der Deveser
Strale nicht geldst werden bzw. wiirde die avisierte Entlastung der alten Ortsdurchfahrt (B3
alt) ad absurdum fithren (man miisste aus Richtung Ronnenberg/B3neu lber die Deveser
Strafe auf die B3alt fahren, um dann zum Knotenpunkt Weetzener Landstrale/B3alt zu
gelangen). Im VEP fehlt ein ganzheitliches Konzept, das die zu erwartenden Entwicklungen
im Umfeld der Géttinger und Weetzener Landstrale zukunftsweisend |0st.

4. Die Aussage im VEP, die Offnung der Deveser Strale entgegen der Planfeststellung
konne die traditionelle Verbindung zwischen Devese und Westerfeld aufrechterhalten, kann
sich nur auf den motorisierten Individualverkehr beziehen. Die Planfeststellung erméglicht
schon jetzt eine Verbindung der beiden Ortsteile fur FuBgénger, Radfahrer und den
dffentlichen Nahverkehr. Fiir Einwohner des Dorfes Devese, die diese umweltschonenden
Verkehrsmittel nicht benutzen wollen oder kénnen, ist eine Verléngerung der Fahrzeit z.B.
zum Rathaus Hemmingen um wenige Minuten zumutbar und steht in keinem Verhaltnis zur
Mehrbelastung der Anwohner der Deveser Strafle.



5. Die Annahme im VEP (S. 33), eine Beibehaltung des zweistreifigen Querschnitts der
Deveser Strafte (mit Ausnahme der Briickenflhrung (iber die B3 neu) wiirde die Akzeptanz
der Verkehrsteilnehmer fur die geplante Kappung der Deveser Stralle geféhrden, ist nicht
schlissig.

6. Durch Anderung der Planfeststellung wiirde nicht nur Durchgangsverkehr in der Deveser
Stralle erhalten bleiben, sondern ein Eingangstor fur erheblichen Schleichverkehr bzw.
Ausweichverkehr zwischen Umland und Hannover-Ricklingen geschaffen werden, da
Riickstau auf der B3neu stadteinwarts und Engpésse rund um die Weetzener Landstrale zu
erwaiten sind.

Ferner wird Ausweichverkehr Uber die Deveser Strafle zwischen Umland und Hannover-
Déhren geschaffen werden, der sich dann Uber den ohnehin (iberlasteten Bereich
Kirchdamm und Léwenberger Stralle bzw. Kélinbrinkweg (ber die Berliner Stralte ergieffen
wird.

Extrem verscharfen wirde sich diese Gefahr noch im Falle einer zukiinftigen langfristigen
Sperrung des Stidschnellwegs wegen dort anstehendem Komplettneubau der
Briickenanlage.

Aus meiner Sicht sollte die Stadt Hemmingen an der Planfeststellung mit Kappung der
Deveser Strafle zwischen dem Dorf Devese und Hemmingen-Westerfeld (aktuelle
K225) und Riickbau zu einem Geh- und Radweg (mit Busfiihrung) festhalten.

Zusatzliche Verbesserungen kénnten durch die Einrichtung einer Tempo 30-Zone und/oder

einer Fahrradstrale sowie ein komplettes Parkverbot auf dem Geh- und Radweg erzielt
werden.

Mit freundlichen GriiRen
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Stadt Hemmingen

Herrn Biirgermeister Schacht-Gaida
Rathausplatz 1-

30966 Hemmingen
25. Februar 2018

Stellungnahme zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen

Sehr geehrter Herr Birgermeister Schacht-Gaida,
zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen nehmen wir wie folgt Stellung:

Wie auf Seite 34 dargestellt ist die ,Kappung Deveser Strale” fur den allgemeinen Kfz-
Verkehr im Planfeststellungsbeschluss der ,B3 neu" rechtlich festgeschrieben. Wir gehen
davon aus, dass dieses nach wie vor - und auch kiinftig - geltende Rechtslage ist.

Das Buro ,SHP Ingenieure” stellt diesen Sachverhalt allerdings - nur ansatzweise begriindet
- wieder in Frage.

_Langfristig ist nach Abwégung aller Vor- und Nachteile der untersuchten Szenarien auch
denkbar, die derzeitige Regelung ,Deveser Strafie in beiden Fahririchtungen” wieder
herzustellen. Begriindet wird dies mit der insgesamt relativ geringen Verkehrsstéarke (700
Kfz/24h), die sich voraussichtlich nach der Inbetriebnahme der B3 neu einstellen wird."

Wie das Biiro ,SHP Ingenieure” zu dieser Erkenntnis kommt und auf welchen
Untersuchungen und /oder Berechnungen diese Behauptung beruht, bleibt seitens des
Biiros unerwahnt.

Im Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen wird zwar auf den Konflikt
parkender Kfz und Einengung des Seitenraumes (Geh- und Radweg) in der Deveser Stralte
hingewiesen. Planerische Konsequenzen bzw. Vorschldge zur Konfliktminderung werden
jedoch nicht aufgezeigt.

Nach unserer Auffassung ist fur die Deveser Stralle zukunftig folgendes erforderlich: Es
muss eine Verkehrsberuhigung und Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Abnahme des
Kfz-Verkehrs statlfinden. Insbesondere miissen berortliche, regionale Fahrbeziehungen
unterbunden werden. Zu fordern ist eine Geschwindigkeitsbeschrénkung auf Tempo 30.
Dieses solite durch eine Fahrbahnverengung erreicht werden, indem zukinftig die Pkw
ausschliefilich am Fahrbahnrand und nicht mehr randlich auf dem nérdlichen Geh-/Radweg
parken. Zu erwégen ist auch eine Einrichtung der Deveser Strale als Fahrradstralie.



Mein Grofvater hat 1910 in der Deveser Stralle das fiinfte Haus im Ortsteil Westerfeld
errichtet, Seit dem wohnt unsere Familie in der Deveser Straf3e, ich bin hier aufgewachsen.
Fast mein gesamtes Leben begleitet mich die Diskussion um die Verkehrsberuhigung in
dieser Strale. Immer wieder gab es Anregungen bzw. Forderungen der Anwohner, in dieser
stark befahrenen StralRe verkehrsberuhigende Malnahmen einzurichten.

Seit sich die Planungen fiir den Bau der B3 konkretisierten und in die Planfeststellung
miindeten, verwiesen die Stadt und die Region darauf, dass sich die Verhéltnisse in der
Deveser Strale mit SchlieBung fir den Autoverkehr grundsétzlich deutlich verbessern
wilrden.

Die im Verkehrsentwicklungsplan 2030 angesteliten Uberlegungen den Teil der
Planfeststeliung, der sich auf die K225 bzw. Deveser Straie zwischen Devese Dorf und der
Strale Pferdekoppel bezieht, nach Inbetriebnahme der B3neu aufzulésen und doch wieder
KfZ-Individualverkehr aus dem gesamten Umland (u.a. Querverkehr von der B217 tber die
Deveser Strafie) zuzulassen, sind aus unserer Sicht aus folgenden Griinden unverstandlich:

1. Mit der Planfeststellung zum Bau der neuen in Héhe Devese autobahngleichen
Umgehungsstralle wurde eine Kappung der Deveser Strale zwischen Devese und
Hemmingen-Westerfeld festgelegt, um einen Ausgleich fiir Belastungen durch die B3neu zu
schaffen. Mit einer Anderung dieser Planung wiirden insbesondere die Anwohner der
Deveser StralRe/K225 im oberen Anteil (Ecke Heisterkamp bis zum Stadtweg in Devese)
einer doppelten Larm- und Verkehrshelastung ausgesetzt werden. Mit kompletter Offnung
der Deveser Stralle und Schaffung einer Kreuzung mit der B3neu wiirden die in der
Planfeststellung gemachten Vorgaben zum Larmschutz kaum noch einzuhalten sein und die
Anderung der Planfeststeliung damit rechtlich anfechtbar werden.

2. Die Aussicht auf eine schon seit Jahrzehnten in Aussicht gestellte Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsheruhigung in der Deveser Stralle wiirde zunichte gemacht
werden. Es gibt aktuell keine andere Stralle der Stadt Hemmingen, die dermafRen gefahrlich
fur Radfahrer und FuBgénger ist (Tempo 50 ist erlaubt, wird oft Gberschritten; Auto parken
den ohnehin sehr schmalen kombinierten FuB- und Radweg -der auch als Schulweg fiir ganz
Devese dient- durch Uberfahren der weien Parklinie noch weiter zu). Zur Lésung dieser
Probleme wird im VEP keine Aussage getroffen.

3. Die Argumentation, eine Offnung der Deveser Strafie kdnne die Weetzener Landstralte
antlasten, ist nicht schliissig. Die unterstelite Entlastung um 700 Fahrzeuge macht nicht
einmal 10% des Aufkommens der Weetzener Landstrae aus. Die sich nach Fertigstellung
der B3neu zuspitzende Belastung der Weetzener Landstrale kann mit Offnung der Deveser
Stralle nicht geldst werden bzw. wiirde die avisierte Entlastung der alten Ortsdurchfahrt (B3
alt) ad absurdum fuhren (man musste aus Richtung Ronnenberg/B3neu (ber die Deveser
StraBe auf die B3alt fahren, um dann zum Knotenpunkt Weetzener Landstralle/B3alt zu
gelangen). Im VEP fehlt ein ganzheitliches Konzept, das die zu erwartenden Entwicklungen
im Umfeld der Géttinger und Weetzener LandstralRe zukunftsweisend [6st.

4. Die Aussage im VEP, die Offnung der Deveser Stralke entgegen der Planfeststellung
kénne die traditionelle Verbindung zwischen Devese und Westerfeld aufrechterhalten, kann
sich nur auf den motorisierten Individualverkehr beziehen. Die Planfeststellung erméglicht
schon jetzt eine Verbindung der beiden Ortsteile fur FuBganger, Radfahrer und den
offentlichen Nahverkehr. Fir Einwohner des Dorfes Devese, die diese umweltschonenden
Verkehrsmittel nicht benutzen wollen oder kénnen ist eine Verlangerung der Fahrzeit z.B.
zum Rathaus Hemmingen um wenige Minuten zumutbar und steht in keinem Verhéltnis zur
Mehrbelastung der Anwohner der Deveser Stralke.



-

5. Die Annahme im VEP (S. 33), eine Beibehaltung des zweistreifigen Querschnitts der
Deveser StralRe (mit Ausnahme der Briickenfithrung tiber die B3 neu) wiirde die Akzeptanz
der Verkehrsteilnehmer fir die geplante Kappung der Deveser Strafie geféhrden, ist nicht
schllssig.

6. Durch Anderung der Planfeststellung wiirde nicht nur Durchgangsverkehr in der Deveser
Strale erhalten bleiben, sondern ein Eingangstor fur erheblichen Schleichverkehr bzw.
Ausweichverkehr zwischen Umland und Hannover-Ricklingen geschaffen werden, da
Riickstau auf der B3neu stadteinwérts und Engpésse rund um die Weetzener Landstralie zu
erwarten sind.

Ferner wird Ausweichverkehr tiber die Deveser Stra3e zwischen Umland und Hannover-
Déhren geschaffen werden, der sich dann tber den ohnehin Uberlasteten Bereich
Kirchdamm und Léwenberger Strale bzw. Kélinbrinkweg tiber die Berliner Strafle ergieflen
wird.

Extrem verscharfen wilrde sich diese Gefahr noch im Falle einer zukiinftigen langfristigen
Sperrung des Stidschnellwegs wegen dort anstehendem Komplettneubau der
Brickenanlage.

Aus unserer Sicht sollte die Stadt Hemmingen an der Planfeststellung mit Kappung
der Deveser Strale zwischen dem Dorf Devese und Hemmingen-Westerfeld (aktuelle
K225) und Riickbau zu einem Geh- und Radweg (mit Busfithrung) festhalten.

Zusatzliche Verbesserungen kénnten durch die Einrichtung einer Tempo 30-Zone und/oder

einer Fahrradstraiie sowie ein komplettes Parkverbot auf dem Geh- und Radweg erzielt
werden.

Mit freundlichen Grifen
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Herrn Burgermeister Schacht-Gaida
Rathausplatz 1

30966 Hemmingen
25. Februar 2018

Stellungnahme zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen

Sehr geehrter Herr Birgermeister Schacht-Gaida,
zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen nehme ich wie folgt Stellung:

Wie auf Seite 34 dargestellt ist die ,Kappung Deveser Strale” fir den allgemeinen Kfz-
Verkehr im Planfeststellungsbeschluss der ,B3 neu” rechilich festgeschrieben. Ich gehe
davon aus, dass dieses nach wie vor - und auch kiinftig - geltende Rechtslage ist.

Das Biro ,SHP Ingenieure” stellt diesen Sachverhalt allerdings - nur ansatzweise hegrindet
- wieder in Frage.

LLangfristig ist nach Abwéagung aller Vor- und Nachteile der untersuchten Szenarien auch
denkbar, die derzeitige Regelung ,Deveser Stralle in beiden Fahririchtungen" wieder
herzustellen. Begriindet wird dies mit der insgesamt relativ geringen Verkehrsstérke (700
Kfz/24h), die sich voraussichtlich nach der Inbetriebnahme der B3 neu einstellen wird.”

Wie das Biiro ,SHP Ingenieure” zu dieser Erkenntnis kommt und auf welchen
Untersuchungen und /oder Berechnungen diese Behauptung beruht, bleibt seitens des
Biiros unerwahnt.

Im Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen wird zwar auf den Konflikt
parkender Kfz und Einengung des Seitenraumes (Geh- und Radweg) in der Deveser Stralle
hingewiesen. Planerische Konsequenzen bzw. Vorschlage zur Konfliktminderung werden
jedoch nicht aufgezeigt.

Nach meiner Auffassung ist flir die Deveser Strafle zukiinftig folgendes erforderlich: Es muss
eine Verkehrsberuhigung und Erhdhung der Verkehrssicherheit durch Abnahme des Kfz-
Verkehrs stattfinden. Insbesondere missen Giberértliche, regionale Fahrbeziehungen
unterbunden werden. Zu fordern ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30.
Dieses solite durch eine Fahrbahnverengung erreicht werden, indem zukiinftig die Pkw
ausschlieRlich am Fahrbahnrand und nicht mehr randlich auf dem nérdlichen Geh-/Radweg
parken. Zu erwédgen ist auch eine Einrichtung der Deveser Strafie als Fahrradstrale.



Mein UrurgroRvater hat 1910 in der Deveser Strale das fiinfte Haus im Ortsteil Westerfeld
errichtet. Seit dem wohnt unsere Familie in der Deveser Strale. Seit Jahrzehnten gibt es die
Diskussion um die Verkehrsberuhigung in dieser Strale. Immer wieder gab es Anregungen
bzw. Forderungen der Anwohner, in dieser stark befahrenen Stralle verkehrsberuhigende
MaRnahmen einzurichten. Die Aussicht auf eine deutliche Verbesserung im Zuge des
Umgehungsstralenbaus hat die erhebliche Verkehrsbelastung, der wir ausgesetzt sind,
ertraglich gemacht.

Seit sich die Planungen fiir den Bau der B3 konkretisierten und in die Planfeststellung
miindeten, verwiesen die Stadt und die Region darauf, dass sich die Verhdltnisse in der
Deveser Stralle mit Schliefung fir den Autoverkehr grundsétzlich deutlich verbessern
wirden.

Die im Verkehrsentwicklungsplan 2030 angestellten Uberlegungen den Teil der

Planfeststellung, der sich auf die K225 bzw. Deveser Strafe zwischen Devese Dorf und der
Strake Pferdekoppel bezieht, nach Inbetriebnahme der B3neu aufzulésen und doch wieder
Kfz-Individualverkehr aus dem gesamten Umland (u.a. Querverkehr von der B217 Uber die
Deveser Stralke) zuzulassen, sind aus meiner Sicht aus folgenden Griinden unverstandlich:

1. Mit der Planfeststellung zum Bau der neuen in Héhe Devese autobahngleichen
Umgehungsstrale wurde eine Kappung der Deveser Strafle zwischen Devese und
Hemmingen-Westerfeld festgelegt, um einen Ausgleich fiir Belastungen durch die B3neu zu
schaffen. Mit einer Anderung dieser Planung wiirden insbesondere die Anwohner der
Deveser Strale/K225 im oberen Anteil (Ecke Heisterkamp bis zum Stadtweg in Devese)
einer doppelten Larm- und Verkehrshelastung ausgesetzt werden. Mit kompletter Offnung
der Deveser Strafe und Schaffung einer Kreuzung mit der B3neu wiirden die in der
Planfeststellung gemachten Vorgaben zum Larmschutz kaum noch einzuhalten sein und die
Anderung der Planfeststellung damit rechtlich anfechtbar werden.

2. Die Aussicht auf eine schon seit Jahrzehnten in Aussicht gestelite Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung in der Deveser Strafle wiirde zunichte gemacht
werden. Es gibt aktuell keine andere StraRe der Stadt Hemmingen, die dermafen gefahrlich
fur Radfahrer und FuRganger ist (Tempo 50 ist erlaubt, wird oft iberschritten; Auto parken
den ohnehin sehr schmalen kombinierten Fuk- und Radweg -der auch als Schulweg fur ganz
Devese dient- durch Ubherfahren der weien Parklinie noch weiter zu). Zur Losung dieser
Probleme wird im VEP keine Aussage getroffen.

3. Die Argumentation, eine Offnung der Deveser Stralke kénne die Weetzener Landstralte
entlasten, ist nicht schiiissig. Die unterstellte Entlastung um 700 Fahrzeuge macht nicht
einmal 10% des Aufkommens der Weetzener LandstraRe aus. Die sich nach Fertigsteliung
der B3neu zuspitzende Belastung der Weetzener Landstralle kann mit Offnung der Deveser
Strafe nicht geldst werden bzw. wiirde die avisierte Entlastung der alten Ortsdurchfahrt (B3
alt) ad absurdum flihren (man misste aus Richtung Ronnenberg/B3neu tber die Deveser
Strafle auf die B3alt fahren, um dann zum Knotenpunkt Weetzener LandstrafBe/B3alt zu
gelangen). Im VEP fehlt ein ganzheitliches Konzept, das die zu erwartenden Entwicklungen
im Umfeld der Géttinger und Weetzener Landstrale zukunftsweisend 16st.

4. Die Aussage im VEP, die Offnung der Deveser Stralie entgegen der Planfeststellung
kénne die traditionelle Verbindung zwischen Devese und Westerfeld aufrechterhalten, kann
sich nur auf den motorisierten Individualverkehr beziehen. Die Planfeststellung ermdglicht
schon jetzt eine Verbindung der beiden Ortsteile fur FuBgénger, Radfahrer und den
offentlichen Nahverkehr. Fr Einwohner des Dorfes Devese, die diese umweltschonenden
Verkehrsmittel nicht benutzen wollen oder kénnen ist eine Verlangerung der Fahrzeit z.B.
zum Rathaus Hemmingen um wenige Minuten zumutbar und steht in keinem Verhéltnis zur
Mehrbelastung der Anwohner der Deveser Stral3e.



5. Die Annahme im VEP (8. 33), eine Beibehaltung des zweistreifigen Querschnitts der
Deveser Strate (mit Ausnahme der Briickenfiihrung Uber die B3 neu) wiirde die Akzeptanz
der Verkehrsteilnehmer fur die geplante Kappung der Deveser Strae gefahrden, ist nicht
schllissig.

6. Durch Anderung der Planfeststellung wiirde nicht nur Durchgangsverkehr in der Deveser
Strale erhalten bleiben, sondern ein Eingangstor fir erheblichen Schleichverkehr bzw.
Ausweichverkehr zwischen Umland und Hannover-Ricklingen geschaffen werden, da
Ruickstau auf der B3neu stadteinwérts und Engpésse rund um die Weetzener Landstralle zu
erwarten sind.

Ferner wird Ausweichverkehr {iber die Deveser StralBe zwischen Umland und Hannover-
Déhren geschaffen werden, der sich dann Uiber den ohnehin tberlasteten Bereich
Kirchdamm und Léwenberger Strafie bzw. Kélinbrinkweg tiber die Berliner Strale ergiefen
wird.

Extrem verschérfen wiirde sich diese Gefahr noch im Falle einer zukinftigen langfristigen
Sperrung des Stdschnellwegs wegen dort anstehendem Komplettneubau der
Brickenanlage.

Aus meiner Sicht sollte die Stadt Hemmingen an der Planfeststellung mit Kappung der
Deveser Stralle zwischen dem Dorf Devese und Hemmingen-Westerfeld (aktuelle
K225) und Riickbau zu einem Geh- und Radweg (mit Busfiihrung) festhalten.

Zusitzliche Verbesserungen kénnten durch die Einrichtung einer Tempo 30-Zone und/oder

einer Fahrradstrafe sowie ein komplettes Parkverbot auf dem Geh- und Radweg erzielt
werden.

Mit freundlichen GriiRen
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Herrn Birgermeister Schacht-Gaida
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30966 Hemmingen
25, Februar 2018

Stellungnahme zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen

Sehr geehrter Herr Birgermeister Schacht-Gaida,
zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen nehme ich wie folgt Stellung:

Wie auf Seite 34 dargestellt ist die ,Kappung Deveser Straie" fir den allgemeinen Kfz-
Verkehr im Planfeststellungsbeschluss der ,B3 neu” rechtlich festgeschrieben. Ich gehe
davon aus, dass dieses nach wie vor - und auch kiinftig - geltende Rechtslage ist.

Das Biiro ,SHP Ingenieure” stelit diesen Sachverhalt allerdings - nur ansatzweise begrindet
- wieder in Frage.

Langfristiq ist nach Abwégung aller Vor- und Nachteile der untersuchten Szenarien auch
denkbar, die derzeitige Regelung ,Deveser Strale in beiden Fahrtrichtungen” wieder
herzustellen. Begriindet wird dies mit der insgesamt relativ geringen Verkehrsstérke (700
Kfz/24h), die sich voraussichtlich nach der Inbetriebnahme der B3 neu einstellen wird."

Wie das Biiro ,SHP Ingenieure” zu dieser Erkenntnis kommt und auf welchen
Untersuchungen und /oder Berechnungen diese Behauptung beruht, bleibt seitens des
Biros unerwahnt.

Im Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen wird zwar auf den Konflikt
parkender Kfz und Einengung des Seitenraumes (Geh- und Radweg) in der Deveser Stralle
hingewiesen. Planerische Konsequenzen bzw. Vorschldge zur Konfiiktminderung werden
jedoch nicht aufgezeigt.

Nach meiner Auffassung ist fur die Deveser Strae zukinftig folgendes erforderlich: Es muss
eine Verkehrsberuhigung und Erhdhung der Verkehrssicherheit durch Abnahme des Kfz-
Verkehrs stattfinden. Insbesondere missen tberdrtliche, regionale Fahrbeziehungen
unterbunden werden. Zu fordern ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30.
Dieses sollte durch eine Fahrbahnverengung erreicht werden, indem zukiinftig die Pkw
ausschlieflich am Fahrbahnrand und nicht mehr randlich auf dem nérdlichen Geh-/Radweg
parken. Zu erwégen ist auch eine Einrichtung der Deveser Strale als Fahrradstrale.



Mein UrurgroRRvater hat 1910 in der Deveser Strale das finfte Haus im Ortsteil Westerfeld
errichtet. Seit dem wohnt unsere Familie in der Deveser Stralle. Seit Jahrzehnten gibt es die
Diskussion um die Verkehrsberuhigung in dieser Strale. Immer wieder gab es Anregungen
bzw. Forderungen der Anwohner, in dieser stark befahrenen Strae verkehrsheruhigende
MafBnahmen einzurichten. Die Aussicht auf eine deutliche Verbesserung im Zuge des
Umgehungsstralenbaus hat die erhebliche Verkehrsbelastung, der wir ausgesetzt sind,
ertraglich gemacht.

Seit sich die Planungen fir den Bau der B3 konkretisierten und in die Planfeststellung
miindeten, verwiesen die Stadt und die Region darauf, dass sich die Verhaltnisse in der
Deveser Stral’e mit SchlieBung fur den Autoverkehr grundsatziich deutlich verbessern
wirden.

Die im Verkehrsentwicklungsplan 2030 angesteliten Uberlegungen den Teil der

Planfeststellung, der sich auf die K225 bzw. Deveser Stralle zwischen Devese Dorf und der
Strale Pferdekoppel bezieht, nach Inbetriebnahme der B3neu aufzulésen und doch wieder
KfZ-Individualverkehr aus dem gesamten Umland (u.a. Querverkehr von der B217 tber die
Deveser Stralle) zuzulassen, sind aus meiner Sicht aus folgenden Griinden unversténdlich:

1. Mit der Planfeststellung zum Bau der neuen in Hohe Devese autohahngleichen
UmgehungsstralRe wurde eine Kappung der Deveser Stralle zwischen Devese und
Hemmingen-Westerfeld festgelegt, um einen Ausgleich fur Belastungen durch die B3neu zu
schaffen. Mit einer Anderung dieser Planung wiirden inshesondere die Anwohner der
Deveser Stralle/K225 im oberen Anteil (Ecke Heisterkamp bis zum Stadtweg in Devese)
einer doppelten Larm- und Verkehrsbelastung ausgesetzt werden. Mit kompletter Offnung
der Deveser Strafle und Schaffung einer Kreuzung mit der B3neu wiirden die in der
Planfeststellung gemachten Vorgaben zum Larmschutz kaum noch einzuhalten sein und die
Anderung der Planfeststellung damit rechtlich anfechtbar werden.

2. Die Aussicht auf eine schon seit Jahrzehnten in Aussicht gestellte Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsheruhigung in der Deveser Stralie wiirde zunichte gemacht
werden. Es gibt aktuell keine andere Strale der Stadt Hemmingen, die dermaRen gefahrlich
fur Radfahrer und FuBgénger ist (Tempo 50 ist erlaubt, wird oft Uberschritten; Auto parken
den ohnehin sehr schmalen kombinierten Ful3- und Radweg -der auch als Schulweg fir ganz
Devese dient- durch Uberfahren der weilen Parklinie noch weiter zu). Zur Lésung dieser
Probleme wird im VEP keine Aussage getroffen.

3. Die Argumentation, eine Offnung der Deveser Strale kénne die Weetzener Landstrale
entlasten, ist nicht schliissig. Die unterstellte Entlastung um 700 Fahrzeuge macht nicht
einmal 10% des Aufkommens der Weetzener Landstrale aus. Die sich nach Fertigstellung
der B3neu zuspitzende Belastung der Weetzener Landstralle kann mit Offnung der Deveser
Strale nicht geldst werden bzw. wiirde die avisierte Entlastung der alten Ortsdurchfahrt (B3
alt) ad absurdum flhren (man muisste aus Richtung Ronnenberg/B3neu tiber die Deveser
Stralle auf die B3alt fahren, um dann zum Knotenpunkt Weetzener Landstrale/B3alt zu
gelangen). im VEP fehlt ein ganzheitliches Konzept, das die zu erwartenden Entwicklungen
im Umfeld der Géttinger und Weetzener Landstrae zukunftsweisend Iost.

4. Die Aussage im VEP, die Offnung der Deveser StralRe entgegen der Planfeststellung
kénne die traditionelle Verbindung zwischen Devese und Westerfeld aufrechterhalten, kann
sich nur auf den motorisierten Individualverkehr beziehen. Die Planfeststellung ermdéglicht
schon jetzt eine Verbindung der beiden Ortsteile fiir FuRgénger, Radfahrer und den
offentlichen Nahverkehr. Flr Einwohner des Dorfes Devese, die diese umweltschonenden
Verkehrsmittel nicht benutzen wollen cder kénnen ist eine Verldngerung der Fahrzeit z.B.
zum Rathaus Hemmingen um wenige Minuten zumutbar und steht in keinem Verhaltnis zur
Mehrbelastung der Anwohner der Deveser Strafte.



5. Die Annahme im VEP (8. 33), eine Beibehaltung des zweistreifigen Querschnitts der
Deveser Stralke (mit Ausnahme der Briickenfiihrung iiber die B3 neu) wirde die Akzeptanz
der Verkehrsteilnehmer fur die geplante Kappung der Deveser Strafe gefahrden, ist nicht
schissig. '

6. Durch Anderung der Planfeststellung wiirde nicht nur Durchgangsverkehr in der Deveser
StraRe erhaiten bleiben, sondern ein Eingangstor fur erheblichen Schleichverkehr bzw.
Ausweichverkehr zwischen Umland und Hannover-Ricklingen geschaffen werden, da
Rickstau auf der B3neu stadteinwirts und Erigpasse rund um die Weetzener Landstralle zu
erwarten sind.

Ferner wird Ausweichverkehr Uber die Deveser Stralte zwischen Umland und Hannover-
Déhren geschaffen werden, der sich dann Uber den ohnehin tiberlasteten Bereich
Kirchdamm und Léwenberger Strale bzw. Kélinbrinkweg (ber die Berliner Stralte ergieffen
wird.

Extrem verscharfen wiirde sich diese Gefahr noch im Falle einer zukUnftigen langfristigen
Sperrung des Stidschnellwegs wegen dort anstehendem Komplettneubau der
Briickenanlage.

Aus meiner Sicht sollte die Stadt Hemmingen an der Planfeststellung mit Kappung der
Deveser Strale zwischen dem Dorf Devese und Hemmingen-Westerfeld (aktuelle
K225) und Riickbau zu einem Geh- und Radweg {mit Busfilthrung) festhalten.

Zusatzliche Verbesserungen kénnten durch die Einrichtung einer Tempo 30-Zone und/oder

einer Fahrradstrafie sowie ein komplettes Parkverbot auf dem Geh- und Radweg erzielt
werden.

Mit freundlichen Grifien
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|Inre Zeichenfhre Nachricht vom) [Unsere Zeichen/Unsere Nachrichl vom] Telefon

Betreff: Stellungnahme zum Verkehrsentwickiungsplan 2030 der Stadt Hemmingen

Sehr geehrter Herr Burgermeister Schacht-Gaida,
zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen nehmen wir wie folgt Stellung:

Wie auf Seite 34 korrekt dargestellt ist die ,Kappung Deveser Stralke” fur den allgemeinen
Kfz-Verkehr im Planfeststellungsbeschluss der ,B3 neu" rechtlich festgeschrieben.

Wir gehen davon aus, dass dieses nach wie vor - und auch kiinftig - geltende
Rechtslage ist.

Recht schwammig wird dann jedoch vom Biiro ,SHP Ingenieure” weiter ausgefiihrt:

LLangfristig ist nach Abwégung aller Vor- und Nachteile der untersuchten Szenarien auch
denkbar, die derzeitige Regelung ,Deveser Stral3e in beiden Fahrtrichtungen” wieder
herzustellen. Begrindet wird dies mit der insgesamt relativ geringen Verkehrsstérke (700
Kfz/24h), die sich voraussichilich nach der Inbetriebnahme der B3 neu einsteffen wird."

Wie das Biro ,SHP Ingenieure” zu dieser Erkenntnis kommt und auf welchen
Untersuchungen und /oder Berechnungen diese Behauptung beruht, bleibt seitens des
Biiros unerwahnt.

Im Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen wird zwar auf den - bedingt durch
den verfligharen, knappen Stralenraum - Konflikt parkender Kfz und Einengung des
Seitenraumes (Geh- und Radweg) in der Deveser Stralle hingewiesen.

Planerische Konsequenzen bzw. Vorschlage zur Konfliktminderung werden jedoch nicht
aufgezeigt.

Nach unserer Auffassung ist fiir die Deveser Strafe zuklinftig folgendes erforderlich: Es
muss eine Verkehrsheruhigung und Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Abnahme des
Kfz Verkehrs siatlfinden. Inshesondere miissen Uberortliche, regionale Fahrbeziehungen
unterbunden werden. Zu fordern ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30.
Dieses sollte durch eine Fahrbahnverengung erreicht werden, indem zukUnftig die Pkw
ausschlieBlich am Fahrbahnrand und nicht mehr randlich auf dem nérdlichen Geh-/Radweg
parken. Die Einhaltung muss durch bauliche MaRnahmen (Poller 0.4.) gewéhrleistet werden.

STELLUNGNAHME ZUM VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN 2030 DER STADT HEMMINGEN
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Zu erwégen ist auch eine Einrichtung der Deveser Strale als Fahrradstrafie.

Immer wieder gab es Anregungen bzw. Forderungen der Anwohner, in dieser stark
befahrenen Stralle verkehrsberuhigende Malnahmen einzurichten.

Seit sich die Planungen fur den Bau der B3 konkretisierten bzw. in die Planfeststellung
mindeten verwiesen die Gemeinde und die Region darauf, dass sich die Verhaltnisse in der
Deveser Stralle mit SchlieRung fir den Autoverkehr grundsatzlich deutlich verbessern
wirden.

Um so unverstandlicher sind jetzt die im Verkehrsentwicklungsplan 2030 ,ins blaue®
formulierten Gedankenspiele (?7), den Teil der Planfeststellung, der sich auf die K225 bzw.
Deveser Strafie zwischen Devese Dorf und der StralRe Pferdekoppel bezieht, nach
Inbetriebnahme der B3 neu aufzuldsen und doch wieder KfZ-Individualverkehr aus dem
gesamten Umland ( u.a. Querverkehr von der B215 (iber die Deveser) ztizulassen.

1. Mit der Planfeststellung zum Bau der neuen in Héhe Devese autobahngleichen
Umgehungsstrafle wurde eine Kappung der Deveser Stralle zwischen Devese und
Hemmingen-Westerfeld festgelegt, um einen Ausgleich flr Belastungen durch die B3 neu zu
schaffen. Mit einer Anderung dieser Planung wiirden insbesondere die Anwohner der
Deveser Strake/K225 im oberen Anteil (Ecke Heisterkamp bis zum Stadtweg in Devese)
einer doppelten Larm- und Verkehrsbelastung ausgesetzt werden. Mit kompletter Offnung
der Deveser Straie und Schaffung einer Kreuzung mit der B3neu wiirden die in der
Planfeststellung gemachten Vorgaben zum Larmschutz kaum noch einzuhalten sein und die
Anderung der Planfeststellung damit rechtlich anfechtbar werden.

2. Die Aussicht auf eine schon seit Jahrzehnten in Aussicht gestelite Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung in der Deveser Stralle wirde zu nichte gemacht
werden. Es gibt aktuell keine andere Stralle der Stadt Hemmingen die dermafien geféhrlich
fiir Radfahrer und FuRgénger ist (Tempo 50 ist erlaubt, wird oft Uberschritten; Auto parken
den ohnehin sehr schmalen kombinierten Ful- und Radweg -der auch als Schulweg flr
ganz Devese dient- durch Uberfahren der weilen Parklinie noch weiter zu). Zur Losung
dieser Probleme wird im VEP keine Aussage getroffen.

3. Die Argumentation, eine Offnung der Deveser Stralle konne die Weetzener Landstralle
entlasten, ist nicht schitissig. Die unterstellte Entlastung um 700 Fahrzeuge macht nicht
einmal 10% des Aufkommens der Weetzener Landstra3e aus. Die sich nach Fertigstellung
der B3neu zuspitzende Belastung der Weetzener LandstraRe kann mit Offnung der Deveser
Strafle nicht geldst werden bzw wiirde die avisierte Entlastung der alten Ortsdurchfahrt (B3
alt) ad absurdum fihren (man miisste aus Richtung Ronnenberg/B3neu tber die Deveser
StralRe auf die B3alt fahren um dann zum Knotenpunkt Weetzener Landstrale/B3 alt zu
gelangen). Im VEP fehlt ein ganzheitliches Konzept, dass die zu erwartenden Entwicklungen
im Umfeld der Gottinger und Weetzener Landstrafle zukunftsweisend l0st.

4. Die Aussage im VEP, die Offnung der Deveser Stralle entgegen der Planfesteliung kénne
die traditionelle Verbindung zwischen Devese und Westerfeld aufrechterhalten kann sich nur
auf den motorisierten Individualverkehr heziehen. Die Planfeststellung ermdglicht schon jetzt
eine Verbindung der beiden Ortsteile fur Fulganger, Radfahrer und den 6ffentlichen
Nahverkehr. Fir Einwohner des Dorfes Devese, die diese umweltschonenden
Verkehrsmittel nicht benutzen wollen oder kénnen ist eine Verlangerung der Fahrzeit z. B.
zum Rathaus Hemmingen um wenige Minuten zumutbar und steht in keinem Verhdltnis zur
Mehrbelastung der Anwohner der Deveser Strafle.

STELLUNGNAHME ZUM VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN 2030 DER STADT HEMMINGEN
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5. Die Annahme im VEP (8. 33), eine Beibehaltung des zweistreifigen Querschnitts der
Deveser Stralle (mit Ausnahme der Briickenfiihrung Gber die B3 neu) wiirde die Akzeptanz
der Verkehrsteilnehmer fiir die geplante Kappung der Deveser Stralte gefahrden ist nicht
schliissig. Mit einer derartigen Argumentation misste (ibergeordnet auf jegliche Regulierung
des Verkehrs vom Parkverbot bis zu Tempolimit oder Promillegrenzen verzichtet werden.

6. Durch Anderung der Planfeststellung wilrde nicht nur Durchgangsverkehr in der Deveser
Stralle erhalten bleiben, sondern ein Eingangstor fir erheblichen Schleichverkehr bzw.
Ausweichverkehr zwischen Umland und Hannover-Ricklingen geschaffen werden (da
Rickstau auf der B3 neu stadteinwérts und Engpésse rund um die Weetzener Landstralie
zu erwarten sind).

Ferner wird Ausweichverkehr Uber die Deveser Strafle zwischen Umland und Hannover-
Déhren geschaffen werden, der sich dann tiber den ohnehin iiberlasteten Bereich
Kirchdamm und Léwenberger Strale bzw. Kélinbrinkweg Uber die Berliner Strale ergielen
wird.

Extrem verscharfen wiirde sich diese Gefahr noch im Falle einer zukiinftigen langfristigen
Sperrung des Sudschnellwegs wegen dort anstehendem Komplettneubau der
Briickenanlage.

Wir fordern die Stadt Hemmingen auf, die Planfeststellung mit Kappung der Deveser
StraBBe zwischen dem Dorf Devese und Hemmingen-Westerfeld (aktuelle K225) und
Riickbau zu einem Geh- und Radweg (mit Busfiihrung) beizubehalten.

Zusétzlich sollten weitere Planungen zur Verbesserung der Lebensqualitat der Anwohner der
Deveser Stralle erfolgen. Hierzu kdnnten zéhlen: Tempo 30 und/oder Einrichtung einer
Fahrradstrale sowie komplettes Parkverbot auf dem Geh- und Radweg.

Sollten Sie jedoch die Festsetzungen des Planfeststellungsverfahrens umstoRen
wollen, und wider alle Vernunft die festgelegte Kappung der Deveser Strale
zuriickdrehen wollen, werden wir dieses Vorhaben einer gerichtlichen Klarung
zufithren.

Mit freundlichen GriiRen
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[Ihre Zeichen/Ihre Nachricht vom] [Unsere Zeichen/Unsere Nachricht vom] Telefon

Betreff: Stellungnahme zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen

Sehr geehrter Herr Birgermeister Schacht-Gaida,
~um Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen nehme ich wie folgt Stellung:

Wie auf Seite 34 korrekt dargestellt ist die ,Kappung Deveser StraRe" fur den allgemeinen
Kfz-Verkehr im Planfeststellungsbeschluss der ,B3 neu” rechtlich festgeschrieben.

Ich gehe davon aus, dass dieses nach wie vor - und auch kiinftig - geltende
Rechtslage ist.

Recht schwammig wird dann jedoch vom Bro _SHP Ingenieure" weiter ausgeflhrt:

Langfristig ist nach Abwégung aller Vor- und Nachteile der untersuchten Szenarien auch
denkbar, die derzeitige Regelung ,Deveser Strale in beiden Fahririchtungen” wieder
herzustellen. Begriindet wird dies mit der insgesamt relativ geringen Verkehrsstérke (700
Kfz/24h), die sich voraussichtiich nach der Inbetriebnahme der B3 neu einstellen wird."

Wie das Biro ,SHP Ingenieure” zu dieser Erkenntnis kommt und auf welchen
Untersuchungen und /oder Berechnungen diese Behauptung beruht, bleibt seitens des
Biros unerwahnt.

Im Verkehrsentwicklungspian 2030 der Stadt Hemmingen wird zwar auf den - bedingt durch
den verfugbaren, knappen Straftenraum - Konflikt parkender Kfz und Einengung des
Seitenraumes (Geh- und Radweg) in der Deveser Stralle hingewiesen.

Planerische Konsequenzen bzw. Vorschlage zur Konfliktminderung werden jedoch nicht
aufgezeigt.

Nach meiner Auffassung ist fur die Deveser Strafte zukiinftig folgendes erforderlich: Es
muss eine Verkehrsberuhigung und Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Abnahme des
Kfz Verkehrs stattfinden. insbesondere mussen tiberértliche, regionale Fahrbeziehungen
unterbunden werden. Zu fordern ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30.
Dieses sollte durch eine Fahrbahnverengung erreicht werden, indem zukinftig die Pkw
ausschlieRlich am Fahrbahnrand und nicht mehr randlich auf dem nérdlichen Geh-/Radweg
parken. Die Einhaltung muss durch bauliche MaBnahmen (Poller 0.8.) gewahrleistet werden.
Zu erwagen ist auch eine Einrichtung der Deveser Stralle als Fahrradstrale.
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immer wieder gab es Anregungen bzw. Forderungen der Anwohner, in dieser stark
befahrenen StraRe verkehrsberuhigende MafRnahmen einzurichten.

Seit sich die Planungen fir den Bau der B3 konkretisierten bzw. in die Planfeststellung
miindeten verwiesen die Gemeinde und die Region darauf, dass sich die Verhaltnisse in der
Deveser Strafte mit SchlieBung fir den Autoverkehr grundsétzlich deutlich verbessern
wirden.

Um so unverstandlicher sind jetzt die im Verkehrsentwicklungsplan 2030 ,ins blaue”
formulierten Gedankenspiele (??), den Teil der Planfeststellung, der sich auf die K225 bzw.
Deveser Strafe zwischen Devese Doif und der StraRe Pferdekoppel bezieht, nach
Inbetriebnahme der B3 neu aufzulésen und doch wieder KfZ-Individualverkehr aus dem
gesamten Umland ( u.a. Querverkehr von der B215 Uber die Deveser) zuzulassen.

1. Mit der Planfeststellung zum Bau der neuen in Hohe Devese autobahngleichen
Umgehungsstrale wurde eine Kappung der Deveser Stralte zwischen Devese und
Hemmingen-Westerfeld festgelegt, um einen Ausgleich fur Belastungen durch die B3 neu zu
schaffen. Mit einer Anderung dieser Planung wiirden inshbesondere die Anwohner der
Deveser Strale/K225 im oberen Anteil (Ecke Heisterkamp bis zum Stadtweg in Devese)
einer doppelten Larm- und Verkehrsbelastung ausgesetzt werden. Mit kompletter Offnung
der Deveser Strafte und Schaffung einer Kreuzung mit der B3neu wirden die inder
Planfeststellung gemachten Vorgaben zum Larmschutz kaum noch einzuhalten sein und die
Anderung der Planfeststellung damit rechtlich anfechtbar werden.

2. Die Aussicht auf eine schon seit Jahrzehnten in Aussicht gestelite Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung in der Deveser Stralle wiirde zu nichte gemacht
werden. Es gibt aktuell keine andere Strale der Stadt Hemmingen die dermalen gefahrlich
fur Radfahrer und FuRgénger ist (Tempo 50 ist erlaubt, wird oft iiberschritten; Auto parken
den ohnehin sehr schmalen kombinierten FuR- und Radweg -der auch als Schulweg fur
ganz Devese dient- durch Uberfahren der weilen Parklinie noch weiter zu). Zur Lésung
dieser Probleme wird im VEP keine Aussage getroffen.

3. Die Argumentation, eine Offnung der Deveser Strale kénne die Weetzener Landstrale
entlasten, ist nicht schliissig. Die unterstellte Entlastung um 700 Fahrzeuge macht nicht
einmal 10% des Aufkommens der Weetzener Landstralle aus. Die sich nach Fertigstellung
der B3neu zuspitzende Belastung der Weetzener Landstrae kann mit Offnung der Deveser
StraBe nicht gelést werden bzw wiirde die avisierte Entlastung der alten Ortsdurchfahrt (B3
alt) ad absurdum filhren (man musste aus Richtung Ronnenberg/B3neu Uber die Deveser
StraRe auf die B3alt fahren um dann zum Knotenpunkt Weetzener Landstralle/B3 alt zu
gelangen). Im VEP fehit ein ganzheitliches Konzept, dass die zu erwartenden Entwicklungen
im Umfeld der Géttinger und Weetzener Landstrale zukunftsweisend l0st.

4. Die Aussage im VEP, die Offnung der Deveser Stralte entgegen der Planfestellung kénne
die traditionelle Verbindung zwischen Devese und Westerfeld aufrechterhalten kann sich nur
auf den motorisierten Individualverkehr beziehen. Die Planfeststellung ermaéglicht schon jetzt
eine Verbindung der beiden Ortsteile fir FuRganger, Radfahrer und den offentlichen
Nahverkehr. Fiir Einwohner des Dorfes Devese, die diese umweltschonenden
Verkehrsmittel nicht benutzen wollen oder kénnen ist eine Verldngerung der Fahrzeit z. B.
zum Rathaus Hemmingen um wenige Minuten zumutbar und steht in keinem Verhaltnis zur
Mehrbelastung der Anwohner der Deveser Stralle.
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5. Die Annahme im VEP (8. 33), eine Beibehaltung des zweistreifigen Querschnitts der
Deveser StraBe (mit Ausnahme der Briickenfihrung tber die B3 neu) wiirde die Akzeptanz
der Verkehrsteilnehmer fir die geplante Kappung der Deveser Strale gefahrden ist nicht
schliissig. Mit einer derartigen Argumentation musste tibergeordnet auf jegliche Regulierung
des Verkehrs vom Parkverbot bis zu Tempolimit oder Promillegrenzen verzichtet werden.

6. Durch Anderung der Planfeststellung wiirde nicht nur Durchgangsverkehr in der Deveser
Strafe erhalten bleiben, sondern ein Eingangstor fur erheblichen Schleichverkehr bzw.
Ausweichverkehr zwischen Umland und Hannover-Ricklingen geschaffen werden (da
Riickstau auf der B3 neu stadteinwérts und Engpasse rund um die Weetzener Landstralle
zu erwarten sind).

Ferner wird Ausweichverkehr Uiber die Deveser Straie zwischen Umland und Hannover-
Déhren geschaffen werden, der sich dann Gber den ohnehin (iberlasteten Bereich
Kirchdamm und Lowenberger Strafe bzw. Kélinbrinkweg tber die Berliner Strale ergiefien
wird.

Extrem verschéarfen wiirde sich diese Gefahr noch im Falle einer zukiinftigen langfristigen
Sperrung des Sudschnellwegs wegen dort anstehendem Komplettneubau der
Briickenanlage.

ich fordere die Stadt Hemmingen auf, die Planfeststellung mit Kappung der Deveser
Strafte zwischen dem Dorf Devese und Hemmingen-Westerfeld (aktuelle K225) und
Riickbau zu einem Geh- und Radweg (mit Busfiihrung) beizubehalten.

7usatzlich soliten weitere Planungen zur Verbesserung der Lebensqualitit der Anwohner der
Deveser Strake erfolgen. Hierzu konnten zéhlen: Tempo 30 und/oder Einrichtung einer
Fahrradstrake sowie komplettes Parkverbot auf dem Geh- und Radweg.

Sollten Sie jedoch die Festsetzungen des Planfeststellungsverfahrens umstofen
wollen, und wider alle Vernunft die festgelegte Kappung der Deveser Strale

zurlickdrehen wollen, werde ich dieses Vorhaben einer gerichtlichen Kidrung
zufiihren,

Mit freundlichen Griif3en
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30966 Hemmingen

Stadt Hemmingen

Herrn Birgermeister Schacht-Gaida
Rathausplatz 1

30966 Hemmingen
16. Januar 2018

[Inte Zeichen/ihre Nachrichl vom] [Unsere Zeichen/Unsere Nachricht vom) Telefon

Betreff: Stellungnahme zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen

Sehr geehrter Herr Burgermeister Schacht-Gaida,
zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen nehme ich wie folgt Stellung:

Wie auf Seite 34 korrekt dargestellt ist die ,Kappung Deveser Strale* fir den allgemeinen
Kfz-Verkehr im Planfeststellungsbeschiuss der ,B3 neu" rechtlich festgeschrieben.

Ich gehe davon aus, dass dieses nach wie vor - und auch kiinftig - geltende
Rechtslage ist.

Recht schwammig wird dann jedoch vom Biiro ,SHP Ingenieure" weiter ausgefiihrt:

JLangfristig ist nach Abwégung aller Vor- und Nachteile der untersuchten Szenarien auch
denkbar, die derzeitige Regelung ,Deveser Stralle in beiden Fahrtrichtungen" wieder
herzustellen. Begriindet wird dies mit der insgesamt relativ geringen Verkehrsstérie (700
Kfz/24h), die sich voraussichtlich nach der Inbetriebnahme der B3 neu einstellen wird.

Wie das Biiro ,SHP Ingenieure” zu dieser Erkenntnis kommt und auf welchen
Untersuchungen und /oder Berechnungen diese Behauptung beruht, bleibt seitens des
Bliros unerwéahnt.

Im Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen wird zwar auf den - bedingt durch
den verfugbaren, knappen Strafienraum - Konflikt parkender Kfz und Einengung des
Seitenraumes (Geh- und Radweg) in der Deveser Straike hingewiesen.

Planerische Konsequenzen bzw. Vorschlage zur Konflikiminderung werden jedoch nicht
aufgezeigt,

Nach meiner Auffassung ist fir die Deveser Stralle zuklinftig folgendes erforderlich: Es
muss eine Verkehrsberuhigung und Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Abnahme des
Kfz Verkehrs stattfinden. Insbesondere miissen Uberdrtliche, regionale Fahrbeziehungen



unterbunden werden. Zu fordern ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30.
Dieses sollte durch eine Eahrbahnverengung erreicht werden, indem zukiinftig die Pkw
ausschlieRlich am Fahrbahnrand und nicht mehr randlich auf dem nérdlichen Geh-/Radweg
parken. Die Einhaltung muss durch bauliche MaBnahmen (Poller 0.4.) gewahrleistet werden.
Zu erwagen ist auch eine Einrichtung der Deveser Straile als Fahrradstralie.

Mein Ur-Urgrofvater hat 1910 in der Deveser Strafle das drifte Haus im Ortsteil Westerfeld
errichtet. Seit dem wohnt unsere Familie in der Deveser Stralle.

Immer wieder gab es Anregungen bzw. Forderungen der Anwohner, in dieser stark
befahrenen Stralte verkehrsberuhigende Malnahmen einzurichten.

Seit sich die Planungen fiir den Bau der B3 konkretisierten bzw. in die Planfeststellung
miindeten verwiesen die Gemeinde und die Region darauf, dass sich die Verhéitnisse in der
Deveser StraRe mit SchlieBung fir den Autoverkehr grundsétzlich deutlich verbessern
wlrden.

Um so unverstandlicher sind jetzt die im Verkehrsentwicklungsplan 2030 ,ins blaue®
formulierten Gedankenspiele (??), den Teil der Planfeststellung, der sich auf die K225 bzw.
Deveser Strale zwischen Devese Dorf und der Strale Pferdekoppel bezieht, nach
Inbetriebnahme der B3 neu aufzulésen und doch wieder KfZ-Individualverkehr aus dem
gesamten Umland ( u.a. Querverkehr von der B215 liber die Deveser) zuzulassen.

1. Mit der Planfeststellung zum Bau der neuen in Hohe Devese autobahngleichen
Umgehungsstrale wurde eine Kappung der Deveser Strale zwischen Devese und
Hemmingen-Westerfeld festgelegt, um einen Ausgleich fiir Belastungen durch die B3 neu zu
schaffen. Mit einer Anderung dieser Planung wlrden inshesondere die Anwohner der
Deveser Strae/K225 im oberen Anteil (Ecke Heisterkamp bis zum Stadtweg in Devese)
einer doppelten Larm- und Verkehrsbelastung ausgesetzt werden. Mit kompletter Offnung
der Deveser Stralke und Schaffung einer Kretizung mit der B3neu wiirden die in der
Planfeststellung gemachten Vorgaben zum Larmschutz kaum noch einzuhalten sein und die
Anderung der Planfeststellung damit rechtlich anfechtbar werden.

2. Die Aussicht auf eine schon seit Jahrzehnten in Aussicht gestelite Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung in der Deveser Stralte wiirde zu nichte gemacht
werden. Es gibt aktuell keine andere Stralle der Stadt Hemmingen die dermafen geféhriich
fir Radfahrer und Fugénger ist (Tempo 50 ist erlaubt, wird oft Uberschritten; Auto parken
den ohnehin sehr schmalen kombinierten FuR- und Radweg -der auch als Schulweg fur
ganz Devese dient- durch Uberfahren der weifsen Parkiinie noch weiter zu). Zur Lésung
dieser Probleme wird im VEP keine Aussage getroffen.

3. Die Argumentation, eine Offaung der Deveser Stralie kénne die Weetzener Landstralle
entlasten, ist nicht schliissig. Die unterstelite Entlastung um 700 Fahrzeuge macht nicht
einmal 10% des Aufkommens der Weetzener Landstrale aus. Die sich nach Fertigstellung
der B3neu zuspitzende Belastung der Weetzener Landstrate kann mit Offnung der Deveser
Stralle nicht gelést werden bzw wiirde die avisierte Entlastung der alten Ortsdurchfahrt (B3
alt) ad absurdum filhren (man musste aus Richtung Ronnenberg/B3neu tber die Deveser
Strale auf die B3alt fahren um dann zum Knotenpunkt Weetzener Landstrale/B3 alt zu
gelangen). Im VEP fehlt ein ganzheitliches Konzept, dass die zu erwartenden Entwicklungen
im Umfeld der Géttinger und Weetzener LandstraBe zukunftsweisend I0st.

4. Die Aussage im VEP, die Offnung der Deveser Strale entgegen der Planfestellung kénne
die traditionelle Verhindung zwischen Devese und Westerfeld aufrechterhalten kann sich nur
auf den motorisierten Individualverkehr beziehen. Die Planfeststeliung ermdoglicht schon jetzt
eine Verbindung der beiden Ortsteile fur Fulganger, Radfahrer und den offentlichen



Nahverkehr. Fir Einwohner des Dorfes Devese, die diese umweltschonenden
Verkehrsmittel nicht benutzen wollen oder kénnen ist eine Verlangerung der Fahrzeit z. B.
zum Rathaus Hemmingen um wenige Minuten zumutbar und steht in keinem Verhaltnis zur
Mehrbelastung der Anwohner der Deveser StraRe.

5. Die Annahme im VEP (S. 33), eine Beibehaltung des zweistreifigen Querschnitts der
Deveser Straf3e (mit Ausnahme der Briickenfilthrung iiber die B3 neu) wirde die Akzeptanz
der Verkehrsteilnehmer fir die geplante Kappung der Deveser Strale gefahrden ist nicht
schltissig. Mit einer derartigen Argumentation miisste tbergeordnet auf jegliche Regulierung
des Verkehrs vom Parkverbot bis zu Tempolimit oder Promillegrenzen verzichtet werden.

6. Durch Anderung der Planfeststellung wiirde nicht nur Durchgangsverkehr in der Deveser

trafle erhalten bleiben, sondern ein Eingangstor fiir erheblichen Schleichverkehr bzw.
Ausweichverkehr zwischen Umland und Hannover-Ricklingen geschaffen werden (da
Ruickstau auf der B3 neu stadteinwérts und Engpésse rund um die Weetzener Landstralle
ZU erwarten sind).

Ferner wird Ausweichverkehr tiber die Deveser Stralie zwischen Umland und Hannover-
Déhren geschaffen werden, der sich dann tiber den ohnehin (iberlasteten Bereich
Kirchdamm und Léwenberger Strale bzw. Kélinbrinkweg (ber die Berliner Strae ergieRen
wird.

Extrem verschérfen wiirde sich diese Gefahr noch im Falle einer zukinftigen langfristigen
Sperrung des Stidschnellwegs wegen dort anstehendem Komplettneubau der
Briickenanlage.

Ich fordere die Stadt Hemmingen auf, die Planfeststellung mit Kappung der Deveser
Strafle zwischen dem Dorf Devese und Hemmingen-Westerfeld (aktuelle K225) und
Riickbau zu einem Geh- und Radweg (mit Busfiihrung) beizubehalten.

Zusétzlich sollten weitere Planungen zur Verbesserung der Lebensqualitit der Anwohner der
Deveser Strale erfolgen. Hierzu kénnten zahlen: Tempo 30 und/oder Einrichtung einer
Fahrradstrale sowie kompiettes Parkverbot auf dem Geh- und Radweg.

Sollten Sie jedoch die Festsetzungen des Planfeststellungsverfahrens umstoRen
wollen, und wider alle Vernunft die festgelegte Kappung der Deveser Strale
zuriickdrehen wollen, werde ich dieses Vorhahen einer gerichtlichen Kidrung
zufiihren.

Mit freundlichen GriiRen



Stadt Hemmingen

Herm Biirgermeister Schacht-Gaida
Rathausplatz 1 N

30866 Hemmingen
4. February 2018

[ihee Zelchanfince Nadhricht verm] [Unssrn ZelchenfUnzare Nadhrichl vom] Telslon

Betrefi: Stellungnahme zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 dor Stadt Hemmingen

Sehr geehrter Herr Biirgermeister Schacht-Gaida,
2um Verkehrsentwicklungeplan 2030 der Siadt Hemmingen nehmen wir wie folgt Stellung:

Wie auf Seite 34 korrekt dargestellt ist die ,Kappung Deveser Strale” fur den allgemeinen
Kfz-Verkehr im Planfeststellungsbeschluss der ,B3 nieu” rechtlich festgeschrieben.

Wir gehen davon aus, dass dieses nach wie vor - und auch kiinftig - geltende
Rechtslage ist. . ;

Recht schwammig wird dann jedoch vom Biiro ,SHP Ingenieure® weiter ausgeflhrt:

Langfristig ist nach Abwagung aller Vor- und Nachieile der untersuchten Szenarien auch
denkbar, die derzeitige Regelung ,Deveser Strale in beiden Fahrtrichfungen® wieder
herzustellen. Begrindet wird dies mit der insgesamt relativ geringen Verkehrsstérie (700
Kfz/24h), die sich voraussichtlich nach der Inbetriebnahme der B3 neu einstellen wird."

Wie das Birro ,SHP Ingenieure” 2u dieser Erkenntnis kommt und auf welchen
Untersuchungen und /oder Berechnungen diese Behauptung beruht, bleibt seitens des
Biiros unerwahnt.

Im Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen wird zwar auf den - bedingt durch

den verfiigbaren, knappen StraBenraum - Konfiikt parkender Kfz und Einengung des
Seitenraumes (Geh- und Radweg) in der Deveser Strafle hingewiessn.

Planerische Konsequenzen bzw. Vorschldge zur Konflilkiminderung werden jedoch nicht
aufgezeigt. ?

Nach unserer Auffassung ist fir die Deveser Strafie zukilnftig folgendes erforderlich: Es
muss eine Verkehrsberuhigung und Erhdhung der Verkehrssicherheit durch Abnahme des
Kfz Verkehrs stattfinden. Insbesondere miissen diberdrtliche, regionale Fahrbeziehungen
unterbunden werden. Zu fordern ist eine Geschwindigkeitsbeschrénkung auf Tempo 30.
Dieses sollte durch eine Fahrbahnverengung erreicht werden, indem zukiinfiig die Plow
ausschilieflich am Fahrbahnrand und nicht mehr randlich auf dem nordiichen Geh-/Radweg
parken. Die Einhaltung muss durch bauliche Mafnahmen (Poller 0.4.) gewahrleistet werden.
Zu erwdgen ist auch eine Einrichtung der Deveser StraRe als Fahrradstrai®e.
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Immer wieder gab es Anregungen bzw. Forderungen der Anwohner, in digser stark
befahrenen Strafte verkehrsheruhigende Mafinahmen einzurichten.

Seit sich die Planungen fir den Bau der B3 konkretisierten bzw. in die Pianfeststellung
miindeten verwiesen die Gemeinde und die Region darauf, dass sich die Verhéltnisse in der
Deveser StraBe mit SchlisBung fiir den Autoverkehr grundsatzlich deutlich verbessern
wilrden.

Um so unverstandlicher sind jetzt die im Verkehrsentwicklungsplan 2030 ,ins blaue”
formulierten Gedankenspiele (?7?), den Teil der Planfeststellung, der sich auf die K225 bzw.
Deveser Strae zwischen Devese Dorf und der Strafe Pferdekoppel bezieht, nach
Inbetriebnahme der B3 neu aufzulésen und doch wieder KfZ-Individualverkehr aus dem
gesamten Umland ( u.a. Querverkehr van der B217 tiber die Deveser) zuzulassen.

1. Mit der Planfeststellung zum Bau der neuen in Héhe Devese autobahngleichen
Umgehungsstrafie wurde eine Kappung der Deveser Strafe zwischen Devese und
Hemmingen-Westerfeld festgelegt, um einen Ausgleich fur Belastungen durch die B3 neu zu

haffen. Mit einer Anderung dieser Planung wiirden insbesondere die Anwchner der
Deveser Strale/K225 im oberen Anteil (Ecke Heisterkamp bis zum Stadtweg in Devese)
einer doppelten Larm- und Verkehrsbelastung ausgesetzt werden. Mit kompletter Offnung
der Deveser Strale und Schaffung einer Kreuzung mit der B3neu wiirden die in der
Planfeststellung gemachten Vorgaben zum Lamschutz kaum noch einzuhalten sein und die
Anderung der Planfeststellung damit rechtlich anfechtbar werden.

2. Die Aussicht auf eine schon seit Jahrzehnten in Aussicht gestelite Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung in der Deveser Strae wiirde zu nichte gemacht
werden. Es gibt aktuell keine andere Strae der Stadt Hemmingen die dermaRen gefahrlich
fur Radfahrer und FuBgénger ist (Tempo 50 ist erlaubt, wird oft tiberschritten; Auto parken
den ohnehin sehr schmalen kombinierten Fulk- und Radweg -der auch als Schulweg fir ganz
Devese dient- durch Uberfahren der welen Parklinie noch weiter zu). Zur Lésung dieser
Probleme wird im VEP keine Aussage getroffen.

3. Die Argumentation, eine Offnung der Deveser Strafie kénne die Weetzener Landstralle
entlasten, ist nicht schlissig. Die unterstelite Entlastung um 700 Fahrzeuge macht nicht
einmal 10% des Aufkommens der Weetzener Landstrafie aus. Die sich nach Fertigstellung

+ ) B3neu zuspitzende Belastung der Weetzener Landstrale kann mit Offnung der Deveser
StraBe nicht geldst werden bzw wiirde die avisierte Entlastung der alten Ortsdurchfahrt (B3
-alt) ad absurdum fihren (man misste aus Richtung Ronnenberg/B3neu tiber die Deveser
Strale auf die B3alt fahren um dann zum Knotenpunkt Weetzener LandstraRe/B3 alt zu
gelangen). Im VEP fehlt ein ganzhsitliches Konzept, dass die zu erwartenden Entwicklungen
- im Umfeld der Géttinger und Weetzener Landstrafle zukunftsweisend I8st.

4. Die Aussage im VEP, die Offnung der Deveser Strale entgegen der Planfestellung kénne
die traditionelle Verbindung zwischen Devese und Westerfeld aufrechterhalten kann sich nur
auf den motorisierten Individualverkehr beziehen. Die Planfeststellung erméglicht schon jetzt
eine Verbindung der beiden Ortsteile fur FuRgénger, Radfahrer und den 6ffentlichen
Nahverkehr. Fir Einwohner des Dorfes Devese, die diese umweltschonenden Verkehrsmiittel
nicht benutzen wollen ader kbnnen ist eine Verléngerung der Fahrzeit z. B. zum Rathaus
‘Hemmingen um wenige Minuten zumutbar und steht in keinem Verhéltnis zur Mehrbelastung
der Anwohner der Deveser Strafle. :

5. Die Annahme im VEP (S. 33), eine Beibehaltung des zweistreifigen Querschnitts der
Deveser Strafle (mit Ausnahme der Briickenfihrung tiber die B3 neu) wiirde die Akzeptanz
der Verkehrsteilnehmer fir die geplante Kappung der Deveser Siralte gefihrden ist nicht
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schliissig. Mit einer derartigen Argumentation milsste Uibergeordnet auf jegliche Regulierung
des Verkehrs vom Parkverbot bis zu Tempolimit oder Promillegrenzen verzichtet werden.

6. Durch Anderung der Planfeststellung wiirde nicht nur Durchgangsverkehr in der Deveser
Stralke erhalten bleiben, sondern ein Eingangstor fur erheblichen Schieichverkehr bzw.
Ausweichverkehr zwischen Umland und Hannover-Ricklingen geschaffen werden (da
Riickstau auf der B3 neu stadteinwarts und Engpésse rund um die Weetzener LandstralBe zu
erwarten sind).

Femer wird Ausweichverkehr (iber die Deveser Strae zwischen Umland und Hannover-
Dohren geschaffen werden, der sich dann Giber den ohnehin iiberlasteten Bereich
Kirchdamm und Léwenberger StraRe bzw. Kélinbrinkweg tiber die Berliner Strale ergieRen
wird.

Extrem verscharfen wiirde sich diese Gefahr noch im Falle einer zukiinftigen langfristigen
Sperrung des Siidschneliwegs wegen dort anstehendem Komplettneubau der
Briickenanlage.

Wir fordern die Stadt Hemmingen auf, die Planfeststellung mit Kappung der Deveser
SiraRe zwischen dem Dorf Devese und Hemmingen-Westerfeld (aktuelle K225) und
Riickbau zu einem Geh- und Radweg (mit Busfilhrung) beizubehalten.

Zusatzlich sollten weitere Planungen zur Verbesserung der Lebensqualitat der Anwohner der
Deveser Strafle erfolgen. Hierzu kénnten zéhlen: Tempo 30 und/oder Einrichtung einer
FahrradstralRe sowie komplettes Parkverbot auf dem Geh- und Radweg.

it freundlichen GriiBen
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Herm Biirgermeister Schacht-Gaida LF rachbem;ch )
Rathausplatz 1

30966 Hemmingen 7
. February 2018

[Ihre Zeichen/ihra Nachrcht vom] [Unsero Zeichen/Unsern Hachrichl vom] Telefon

Beftrefi: Stellungnahme zuin Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen

Sehr geehrter Herr Biirgermeister Schachi-Gaida,
zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen nehmen wir wie folgt Stellung:

Wie auf Seite 34 korrekt dargestellt ist die ,Kappung Deveser Strafle” fiir den allgemeinen
Kfz-Verkehr im Planfeststellungsheschluss der ,B3 neu" rechtlich festgeschrieben.

Wir gehen davon aus, dass dieses nach wie vor - und auch kiinftig - geltende
Rechislage isf.

Recht schwammig wird dann jedoch vom Biiro ,SHP Ingenieure” weiter ausgefiihrt:

Janglristig ist nach Abwégung aller Vor- und Nachteile der untersuchten Szenarien auch
denkbar, die derzeitige Regelung ,Deveser Stral8e in beiden Fahrtrichtungen® wieder
herzustellen. Begriindet wird dies mit der insgesamit relativ geningen Verkehrsstérke (700
Kiz/24h), die sich voraussichtlich nach der Inbetriebnahme der B3 neu einstellen wird.“

Wie das Biiro ,SHP Ingenieure” zu dieser Erkenntnis kommt und auf welchen
Untersuchungen und /oder Berechnungen diese Behauptung beruht, bleibt seitens des
Biros unerwdhnt,

Im Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen wird zwar auf den - bedingt durch
den verfiigharen, knappen Stralenraum - Konflikt parkender Kfz und Einengung des
Seitenraumes (Geh- und Radweg) in der Deveser Strae hingewiesen.

Planerische Konsequenzen bzw. Vorschlige zur Konfliktminderung werden jedoch nicht
aufgezeigt.

Nach unserer Auffassung ist fur die Deveser Strale zukinftig folgendes erforderlich: Es
muss eine Verkehrsberuhigung und Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Abnahme des
Kfz Verkehrs stattfinden. Insbesondere miissen iiberériliche, regionale Fahrbeziehungen
unterbunden werden. Zu fordern ist eine Geschwindigkeitsbeschrénkung auf Tempo 30.
Dieses sollte durch eine Fahrbahnverengung erreicht werden, indem zukiinftig die Pkw
ausschliefllich am Fahrbahnrand und nicht mehr randlich auf dem nérdlichen Geh-/Radweg
parken. Die Einhaltung muss durch bauliche Maftnahmen (Poller 0.4.) gewéhrleistet werden.
Zu erwagen ist auch eine Einrichtung der Deveser Strafle als Fahrradstrafe.

Stellungnahme zum Verkelrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen
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Immer wieder gab es Anregungen bzw. Forderungen der Anwehner, in dieser stark
befahrenen Stralte verkehrsberuhigende Mafnahmen einzurichien.

Seit sich die Planungen fiir den Bau der B3 konkretisierten bzw. in die Planfeststellung
miindeten verwiesen die Gemeinde und die Region darauf, dass sich die Verhéltnisse in der
Deveser Strafte mit SchlieRung fiir den Autoverkehr grundsétzlich deutlich verbessermn
wiirden.

Um so unverstindlicher sind jetzt die im Verkehrsentwicklungsplan 2030 ,ins blaue®
formulierten Gedankenspiele (?7?), den Teil der Planfeststellung, der sich auf die K225 bzw.
Deveser Straf8e zwischen Devese Dorf und der StraRe Plerdekoppel bezieht, nach
Inbetriebnahme der B3 neu aufzuldsen und doch wieder KiZ-Individualverkehr aus dem
gesamten Umland ( u.a. Querverkehr von der 821,? tiber die Deveser) zuzulassen.

1. Mit der Planfeststellung zum Bau der neuen in Héhe Devese autobahngleichen
UmgehungsstraBBe wurde eine Kappung der Deveser Stralie zwischen Devese und
Hemmingen-Westerfeld festgelegt, um einen Ausgleich fir Belastungen durch die B3 neu zu
schaffen. Mit einer Anderung dieser Planung wiirden insbesondere die Anwohner der
Deveser StraRe/K225 im oberen Anteil (Ecke Heisterkamp bis zum Stadtweg in Devese)
einer doppelten Larm- und Verkehrsbelastung ausgesetzt werden. Mit kompletter Offnung
der Deveser Strafte und Schaffung einer Kreuzung mit der B3neu wiirden die in der
Planfeststellung gemachten Vorgaben zum Larmschutz kaum noch einzuhalten sein und die
Anderung der Planfeststellung damit rechtlich anfechtbar werden.

2. Die Aussicht auf eine schon seit Jahrzehnten in Aussicht gestellte Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung in der Deveser Strale wiirde zu nichte gemacht
werden. Es gibt akiuell keine andere Strae der Stadt Hemmingen die dermafen gefahrlich
firr Radfahrer und FuBganger ist (Tempo 50 ist erlaubt, wird oft iiberschritten; Auto parken
den ohnehin sehr schmalen kombinierten Ful- und Radweg ~der auch als Schulweg fir ganz
Devese dient- durch Uberfahren der weiRen Parklinie noch weiter zu). Zur Losung dieser
Probleme wird im VEP keine Aussage getroffen.

3. Die Argumentation, eine Offnung der Deveser Strafie konne die Weetzener Landstralle
entlasten, ist nicht schliissig. Die unterstellte Entlastung um 700 Fahrzeuge macht nicht
einmal 10% des Aufkommens der Weetzener LandstraRe aus. Die sich nach Fertigstellung
der B3neu zuspitzende Belastung der Weetzener Landstrale kann mit Offnung der Deveser
StraBe nicht gelost werden bzw wiirde die avisierte Entlastung der alten Ortsdurchfahrt (B3
alt) ad absurdum fiihren (man misste aus Richtung Ronnenberg/B3neu tiber die Deveser
StraRe auf die B3alt fahren um dann zum Knotenpunkt Weetzener Landstrale/B3 alt zu
gelangen). Im VEP fehlt ein ganzheitliches Konzept, dass die zu erwartenden Entwicklungen
im Umfeld der Gottinger und Weetzener Landstrale zukunftsweisend 16st.

4. Die Aussage im VEP, die Offriung der Deveser Sirae entgegen der Planfestellung kénne
die traditionelle Verbindung zwischen Devese und Westerfeld aufrechterhalten kann sich nur
auf den motorisierten Individualverkehr beziehen. Die Planfeststellung erméglicht schon jetzt
eine Verbindung der beiden Oristeile fiir FuBgénger, Radfahrer und den dffentlichen
Nahverkehr. Fiir Einwohner des Dorfes Devese, die diese umweltschonenden Verkehrsmittel
nicht benutzen wollen oder kénnen ist eine Verldngerung der Fahrzeit z. B. zum Rathaus
Hemmingen um wenige Minuten zumutbar und steht in keinem Verhaitnis zur Mehrbelastung
der Anwohner der Deveser Strafle.

5. Die Annahme im VEP (S. 33), eine Beibehaltung des zweistreifigen Querschnitts der
Deveser Strake (mit Ausnahme der Britckenfiihrung iber die B3 neu) wilrde die Akzeptanz
der Verkehrsteilnehmer fiir die geplante Kappung der Deveser Strale geféhrden ist nicht
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schliissig. Mit einer derartigen Argumentation miisste lbergeordnet auf jegliche Regulierung
des Verkehrs vom Parkverbot bis zu Tempolimit oder Promillegrenzen verzichtet werden.

6. Durch Anderung der Planfeststellung wilrde nicht nur Durchgangsverkehr in der Deveser
Strafe erhalten bleiben, sondern ein Eingangstor fur erheblichen Schleichverkehr bzw.
Ausweichverkehr zwischen Umland und Hannover-Ricklingen geschaffen werden (da
Riickstau auf der B3 neu stadleinwérts und Engpésse rund um die Weetzener Landstralle zu
erwarten sind).

Ferner wird Ausweichverkehr Uber die Deveser StraRe zwischen Umland und Hannover-
Déhren geschaffen werden, der sich dann tiber den ohnehin tiberasteten Bereich
Kirchdamm und Léwenberger Strake bzw. Kélinbrinkweg tber die Berliner Strale ergiefen
wird.

Extrem verschérfen wiirde sich diese Gefahr noch im Falle einer zukinftigen langfristigen
Sperrung des Stidschnellwegs wegen dort anstehendem Komplettneubau der
Briickenanlage.

Wir fordern die Stadt Hemmingen auf, die Planfeststellung mit Kappung der Deveser
Strale zwischen dem Dorf Devese und Hemmingen-Westerfeld (aktuelle K225) und
Riickbau zu einem Geh- und Radweg (mit Busfiihrung) beizubehalten.

Zusatzlich sollten weitere Planungen zur Verbesserung der Lebensqualitat der Anwohner der
Deveser Strale erfolgen. Hierzu kénnten zahlen: Tempo 30 und/oder Einrichtung einer
Fahrradstrale sowie komplettes Parkverbot auf dem Geh- und Radweg.

Mit freundlichen Griien i £ -
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Baumgarte, Sven

Von: Wiegmann, Heike im Auftrag von rathaus

Gasendet: Montag, 12. Februar 2018 09:45

An: Baumgarte, Sven

Cc Schedler, Axel

Betreff: WG: Sperrung der Deveser Strafe fiir den Autoverkehr
Von:

Gesendet: Freitag, 9. Februar 2018 14:52

An: rathaus

Betreff: Sperrung der Deveser Straf3e fiir den Autoverkehr
Sehr geehrte Damen und Herren.

) Die Deveser StraBe flir den Autoverkehr zu sperren ist fiir mich als Deveser Blirger mit
78 Jahren eine Zumutung. Mindestens zweimal die Woche tétige ich mit dem Auto

Ein=

kaufe und Besorgungen auf dem Rathausplatz. ( Einzelhandel, Sparkasse, Arzte u.a.)

Der Umweg Uber die dann v 6 1| i g (iberlastete Weetzener LandstraBe ist mit mehr

Abgasen und Benzinverbrauch vollkommen unndtig.

lch hoffe, dass die Planung nochmals (iberdacht und Devese nicht vollig von der
Stadt Hemmingen abgetrennt wird.

Mit freundlichem Gruf3



Stadt Hemmingen

Herrn Blrgermeister Schacht-Gaida
Rathausplatz 1

30966 Hemmingen
1. Februar 2018

|ihre Zeichen/lhre Nachricht vom] [Unsere Zeichen/Unsere Nachricht vom|] Telefon

Betreff: Stellungnahine zum Verkehrsentwicklungsplian 2030 der Stadt Hemmingern

Sehr geehrter Herr Blirgermeister Schacht-Gaida,
zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen nehme ich wie folgt Stellung:

Wie auf Seite 34 korrekt dargestellt ist die ,Kappung Deveser Strake" fir den allgemeinen
Kfz-Verkehr im Planfeststellungsbeschluss der ,B3 neu" rechtlich festgeschrieben.

Ich yehe davon aus, dass dieses nach wie vor - und auch kiinftig - geltende
Rechtslage ist.

Recht schwammig wird dann jedoch vom Biiro ,SHP Ingenieure" weiter ausgefiihrt:

LLangfristig ist nach Abwégung aller Vor- und Nachteile der untersuchten Szenarien auch
denkbar, die derzesitige Regelung ,Deveser StrafSe in beiden Fahririchtungen” wieder
herzustellen. Begriindet wird dies mit der insgesamt relativ geringen Verkehrsstéarke (700
Kfz/24h), die sich voraussichtlich nach der Inbetriebnahme der B3 neu einstellen wird.”

Wie das Biro ,SHP Ingenieure” zu dieser Erkenntnis kommt und auf welchen
Untersuchungen und /oder Berechnungen diese Behauptung beruht, bleibt seitens des
Bilros unerwahnt.

Im Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen wird zwar auf den - bedingt durch
den verfligharen, knappen Stratenraum - Konflikt parkender Kfz und Einengung des
Seitenraumes (Geh- und Radweg) in der Deveser Strale hingewiesen.

Planerische Konsequenzen bzw. Vorschlage zur Konfliktminderung werden jedoch nicht
aufgezeigt.

Nach meiner Auffassung ist fiir die Deveser Straide zukinftig folgendes erforderlich: Es
muss eine Verkehrsheruhigung und Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Abnahme des
Kfz Verkehrs stattfinden. Insbesondere milssen tberértliche, regionale Fahrbeziehungen
unterbunden werden, Zu fordern ist sine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30.
Dieses sollte durch eine Fahrbahnverengung erreicht werden, indem zukiinftig die Pkw
ausschliellich am Fahrbahnrand und nicht mehr randlich auf dem nérdlichen Geh-/Radweg
parken. Die Einhaltung muss durch bauliche MaRnahmen (Poller ¢.4.) gewéhrleistet werden.
Zu erwagen ist auch eine Einrichtung der Deveser Strale als Fahrradstrale.
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Immer wieder gab es Anregungen bzw. Forderungen der Anwohner, in dieser stark
hefahrenen Strale verkehrsberuhigende MaRnahmen einzurichten.

Seit sich die Planungen fiir den Bau der B3 konkretisierten bzw. in die Planfeststellung
miindeten verwiesen die Gemeinde und die Region darauf, dass sich die Verhaltnisse in der
Deveser Strale mit SchlieBung fur den Autoverkehr grundsatzlich deutlich verbessern
wirden.

Um so unverstandlicher sind jetzt die im Verkehrsentwicklungsplan 2030 ,ins blaue*
formulierten Gedankenspiele (27), den Teil der Planfeststellung, der sich auf die K225 bzw.
Deveser Strake zwischen Devese Dorf und der Stralle Pferdekoppel bezieht, nach
Inbetriebnahme der B3 neu aufzulésen und doch wieder KfZ-Individualverkehr aus dem
gesamten Umland ( u.a. Querverkehr von der B215 Gber die Deveser) zuzulassen.

1. Mit der Planfeststellung zum Bau der neuen in Héhe Devese autobahngleichen
Umgehungsstrae wurde eine Kappung der Deveser Stralke zwischen Devese und
Hemmingen-Westerfeld festgelegt, um einen Ausgleich fur Belastungen durch die B3 neu zu
schaffen. Mit einer Anderung dieser Planung wiirden insbesondere die Anwohner der
Deveser Strale/K225 im oberen Anteil (Ecke Heisterkamp bis zum Stadtweg in Devese)
einer doppelten Larm- und Verkehrsbelastung ausgesetzt werden. Mit kompletter Offnung
der Deveser Straie und Schaffung einer Kreuzung mit der B3neu wirden die in der
Planfeststellung gemachten Vorgaben zum L&rmschutz kaum noch einzuhalten sein und die
Anderung der Planfeststellung damit rechtlich anfechtbar werden.

2 Die Aussicht auf eine schon seit Jahrzehnten in Aussicht gestellte Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung in der Deveser Strae wiirde zu nichte gemacht
werden. Es gibt aktuell keine andere StralRe der Stadt Hemmingen die dermafen gefahrlich
fiir Radfahrer und FuRganger ist (Tempo 50 ist erlaubt, wird oft iberschritten; Auto parken
den ohnehin sehr schmalen kombinierten FuB- und Radweg -der auch als Schulweg fur
ganz Devese dient- durch Uberfahren der weien Parklinie noch weiter zu). Zur Losung
dieser Probleme wird im VEP keine Aussage getroffen,

3. Die Argumentation, eine Offnung der Deveser Strale konne die Weetzener Landstralle
entlasten, ist nicht schliissig. Die unterstelite Entlastung um 700 Fahrzeuge macht nicht
einmal 10% des Aufkommens der Weetzener LandstraBe aus. Die sich nach Fertigstellung
der B3neu zuspitzende Belastung der Weetzener Landstrafle kann mit Offnung der Deveser
StraRe nichi gelost werden bzw wiirde die avisierte Entlastung der alten Ortsdurchfahrt (B3
alt) ad absurdum fiihren (man miisste aus Richtung Ronnenberg/B3neu Uber die Deveser
Strale auf die B3alt fahren um dann zum Knotenpunkt Weetzener LandstraRe/B3 alf zu
gelangen). Im VEP fehlt ein ganzheitliches Konzept, dass die zu erwartenden Entwicklungen
im Umfeld der Géttinger und Weetzener Landstrabe zukunftsweisend Iost.

4. Die Aussage im VEP, die Offnung der Deveser StraBe entgegen der Planfestellung kénne
die traditionelle Verbindung zwischen Devese und Westerfeld aufrechterhalten kann sich nur
auf den motorisierten Individualverkehr beziehen. Die Planfeststellung ermdglicht schon jetzt
eine Verbindung der beiden Ortsteile fur FuRganger, Radfahrer und den offentlichen
Nahverkehr. Fir Einwohner des Dorfes Devese, die diese umweltschonenden
Verkehrsmittel nicht benutzen wollen oder kénnen ist eine Verlangerung der Fahrzeit z. B.
zum Rathaus Hemmingen um wenige Minuten zumutbar und steht in keinem Verhaltnis zur
Mehrbelastung der Anwohner der Deveser Stral3e.
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2. Die Annahme im VEP (8. 33), eine Beibehaltung des zweistreifigen Querschnitts der
Deveser Strafte (mit Ausnahme der Briickenfiihrung tiber die B3 neu) wiirde die Akzeptanz
der Verkehrsteilnehmer fur die geplante Kappung der Deveser Strafle gefdhrden ist nicht
schliissig. Mit einer derartigen Argumentation mtsste ubergeordnet auf jegliche Regulierung
des Verkehrs vom Parkverbot bis zu Tempolimit oder Promillegrenzen verzichtet werden.

6. Durch Anderung der Planfeststellung wiirde nicht nur Durchgangsverkehr in der Deveser
Strale erhalten bleiben, sondern ein Eingangstor fiir erheblichen Schieichverkehr bzw,
Ausweichverkehr zwischen Umland und Hannover-Ricklingen geschaffen werden (da
Ruckstau auf der B3 neu stadteinwérts und Engpésse rund um die Weetzener Landstralke
zu erwarten sind).

Ferner wird Ausweichverkehr (iber die Deveser StraRe zwischen Umland und Hannover-
Déhren geschaffen werden, der sich dann tUber den ohnehin tiberlasteten Bereich
Kirchdamm und Léwenberger Stralle bzw. Kolinbrinkweg tber die Berliner Stralle ergieRen
wird.

Extrem verscharfen wiirde sich diese Gefahr noch im Falle einer zukunftigen langfristigen
Sperrung des Siidschnellwegs wegen dort anstehendem Komplettneubau der
Brickenanlage.

Ich fordere die Stadt Hemmingen auf, die Planfeststeliung mit Kappung der Deveser
Stralle zwischen dem Dorf Devese und Hemmingen-Westerfeld (aktuelle K225) und
Rickbau zu einem Geh- und Radweg (mit Busfiihrung) beizubehalten.

Zusatzlich sollten weitere Planungen zur Verbesserung der Lebensqualitat der Anwohner der
Deveser Strale erfolgen. Hierzu kénnten z&hlen: Tempo 30 und/oder Einrichtung einer
FahrradstraRe sowie komplettes Parkverbot auf dem Geh- und Radweg.

Sollten Sie jedoch die Festsetzungen des Planfeststellungsverfahrens umstofien
wollen, und wider alle Vernunft die festgelegte Kappung der Deveser Straflie
zuriickdrehen wollen, werde ich dieses Vorhaben einer gerichtlichen Klarung
zufiibren,

Mit freundlichen GriiRen
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Baumgarte, Sven

Von:

Gesendet: Donnerstag; 1. Februar 2018 07:16

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag fiir das HTML-Formular ‘Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030'

Name;

Vorpame:

Strale und Hausnummer

PLZ,0rt: 30966 Hemmingen

E-Mailadresse:

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Sehr geehrte Damen und Herren, ich mochte mich dafiir aussprechen, dass die
Deveser StraRe als Verbindung zwischen Devese und Rathausplatz bestehen bleibt.

Ich méchte auch weiterhin die Verbindung mit Fahrrad und Auto niitzen kénnen!!!
mit freundlichen GriiRen



Baumgarte, Sven

Vom:
Gesendet:
An:
Betreff;

Name

Vorname:

StraRe und Hausnummer:

PLZ,0rt: 30966 Hemmingen

E-Mailadresse:

Dienstag, 30. Januar 2018 16:21

Baumgarte, Sven.

Eintrag fiir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030"

Hier ist Platz fir Ihre Stellungnahme:: Nach Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die Ortsumgehung solite fir
FuBgénger kiinftig ein gefahrloseres Uberqueren der Gottinger LandstraRe moglich sein. Ich bitte um Prifung, ob hei
Verlingerung der Stadtbahn noch zusatzliche Querungsmaglichkeiten auRerhalb der Knotenpunkte geschaffen

werden kénnen.



Baumgarte, Sven

i

Von:
Gesendet:
An:
Betreff:

Name i

Vorname:

StralRe und Hausnummer:

PLZ,Ort: 30966 Hemmingen

E-Mailadresse:

Dienstag, 30. Januar 2018 17:51

Baumgarte, Sven

Eintrag fiir das HTML-Formular ‘Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030"

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Als Anwohner des Westerfelder Weges plidiere ich dafiir, die Deveser Strake
aus den im VEP genannten Griinden in beiden Fahrtrichtungen beizubehalten, ggfs. als Anliegerverkehr.




Baumgarte, Sven
RN,

o1

Von:

Gesendet: Montag, 29, Januar 2018 14:32

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag fur das HTML-Formular ‘Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030'

Name:

Vorname:

Strafe und Hausnummer:
PLZ,0rt: 30966 Hemmingen
E-Mailadresse:

.Eiier ist Platz fiir [hre Stellungnahme:: Hierdurch méchte ich mich fiir die Offenhaltung der Deveser StraRe
aussprechen.

Durch den Durchgangsverkehr in Devese, der ja noch zunehmen wird, sind wir schon sehr beiastet, Der Zugang zu
offentlichen Einrichtungen, Geldinstituten etc. soll uns weiter erschwert werden.

Man sollte auch die Belange der Bewohner des kleinen Ortsteils bedenken.



Von:

Gesendet: Montag, 29. Januar 2018 13:54

An: Juschkewitz, Dietmar

Betreff: Verkerhrsentwicklungsplan Arnum / Schleichwege

Hallo Herr Juschkewitz,

soeben habe ich den VEP angeschaut, insbesondere bezogen auf den Schleichverkehr zwischen Bockstrasse und
Hoher Holzweg. Eine Entlastungsstrasse ist zwar geplant und auch sinnvoll aber die Baugebiete sind ja noch gar nicht
in Planung. Wie wird der Schleichverkehr in der Zwischenzeit gehandhabt? Ich fiirchte mal wieder, dass die
Beethovenstrasse und Laubeichenfeld voll dran glauben miissen. Da zwischen Beethovenstrasse und Hohes Feld die
provisorische Absperrung” seit nunmehr ca. 18 Jahren steht (sollte die nicht nur einige Monate ausprobiert
werden?) gibt es auch keine Entlastung durch Verkehr iiber das Hohe Feld. Bitte erklaren Sie mir, wie Sie die
ntlastung Beethovenstrasse und Laubeichenfeld in der Zeit planen, bis die Entlastungsstrasse durch das neue, noch
nicht vorhandene Wohngebiet fertiggestellt ist. Ich werde oft in dieser Angelegenheit von Anwohnern
angesprochen.

Weiterhin muss ich mich tiber das Rasen durch die Beethovenstrasse beschweren. Nicht 6KM/h sondern oft 60 sind
die Regel. Selbst die Stadt Hemmingen, Polizei und Miillabfuhr fahren zu schnell. Im Bereich Haydn
Weg/Beethovenstr. konnen Sie hicht ungefahrdet das Grundstiick verlassen. Man meint angefahren zu werden. Die
Anwohner sprechen mich an, weil Sie wissen ich stehe manchmal mit thnen in Verbindung und Fragen ob eine
Unterschriftensammlung helfen wiirde. Ich muR dann erklaren, die Stadt tut nichts es soll so bleiben, Balken etc,
sind nicht erwiinscht {(weil vor 20 Jahren Herr Schacht es nicht gut fand und Sie ihn nicht jetztim Riicken fallen
kénnen-nach 20 Jahren!) dieses trifft auf Unverstandnis — weil im Hohen Feld geht das. Warum??

Dann nochmals, in Hinsicht auf kiinftige Schleichwege zwischen Bockstrasse und Hoher Holzweg muss etwas getan
werden und zwar bevor die neue B3 fertig ist.

Bitte um eine Riickantwort, die ich den Anwohnern mitteilen kann.

Danke und beste GriiRRe



Arnuim

PS: Ich habe ein Interessantes Zusatzschild in Hiddesdorf — StraRe Auf der Masch- entdeckt, wire vielleicht etwas Flir
die Beethovenstrasse inzwischen: s. Anlage
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Baumgarte, Sven

Von:

Gesendet: Freitag, 26. Januar 2018 16:51
An: rathaus

Betreff: geplante Sperrung Deveser Strasse

Hallo,

als Deveser Biirger muss ich protestieren, wenn beabsichtigl wird die Deveser Strafle dichizamachen. Wir
Deveser werden dann véllig abgetrennt,

Wenn wir auf den Hemminger Markt einkaufen wollen oder zum Rathaus, dann miissen wir uns in den
Berufs- und Aulerberulsverkehr einreilien. 3 Kreisel absolvieren an 4-5 Ampeln stehén.

Was ist das fiir ein rrsinn! Als wenn die Umweltverschimutzung nicht schon groff genug ist.

So wird die "Stadt Hemumingen" noch mehr zergliedert, wie sie jetzt schon ist. Von einer Stadt konnte
vorher schon keine Rede sein und wenn man auf diesem Wege weiter macht dann Stadt Ade.

Also auf jedenfall und wenn es nur fiir Deveser Blirger (Anlieger) ist die Durchfahrt weilerhin offenhalten.
Ein aufgebrachter Biirger



@

Baumgarte, Sven

Von: |

Gesendet: Sonntag, 28. Januar 2018 18:38

An: rathaus

Betreff: SchlieBung der Kreisstrale zwischen Devese und Hemminegn /Deveser Str

GUlen Tag,
auch wir sind Anwohner des Ortsleils Devese.

Die jetzige Planung , sowohl die KreisstraBe nach Hiddestorf als AUGH die Deveser Str komplett zu sperren im Zuge
der B3-Umgehung
bedeutel ein Abschneiden des Siidens vom Norden.

Abgesehen von dem extrem hohen Verkerhsaufkommen auf dieser dann einzigen Trasse stelle man sich nur mal
eine unfall bedingte ,
’ oder sonstige Sperrung dieser Strecke vor. Das gilt ebenso zu Stol3 Einkaufszeiten im Gewerbegebiet
Real/Aldi/Stanze. Dann geht
gar nichts mehr. Die Siau Bildung wiirde weil aus Devese zuriick Richtung Ihme Roloven reichen.

Ebenso davon bietroffen ist in letzter Konsequenz die Zu- und Abfahrt ins Gewerbegebiet Hohe des Netlo Markies.
Hler kommt es zu
Stof Zeiten bereits jelzl zu Stau Bildung.

Diese MaBnahme fthrt zur Belastung etlicher Menschen im Bereich Devese und weiter sfidlich und nur zur
Besserstellung der Anwohner
der Deveser Sir.

Hier sollte eine fiir alle annehmbare Lésung gefunden werden. Das einseilige "Abschneiden” eines Oristeiles halten
wir fUr unverhalinismaBig.

Gruf3

) 30966 Hemmingen



Baunlgarte, Sven

Von:
Gesendet:
An:
Betreff:

Name:

Vorname:

Strale und Hausnummer; |

PLZ,0rt: 30966 Hemmingen

E-Mailadresse

Freitag, 26. Januar 2018 15:17

Baumgarte, Sven

Eintrag fiir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030'

dier ist Platz fiir Ihre Stellungnahime:: Verkehrsentwicklungsplan Es ist eine weitere Bestrafung fiir uns Deveser im

Alten-Dorf.

Das darf nicht sein das die Deveser StraRe fiir den StraRenverkehr geschlossen wird. Hier fordern wir das
“Offenhalten” der Deveser StraRe um eine bessere Maglichkeit zur Fahr ins Hemminger Centrum zu haben.



Baumgarte, Sven

&

Von:
Gesendet:
An;
Betreff:

Name

Vorname:

Stralle und Hausnummer:

PLZ,0rt; 30966 Hemmingen

E-Mailadresse:

Freitag, 26. Januar 2018 17:27

Baumgarte, Sven

Fintrag fiir das HTML-Formular ‘Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030

rf)iier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Es wire sehr schade, wenh Devese "altes Dorf" verkehrstechnisch separiert
wiirde. So ist ein zusammenwachsen zwischen Devese "altes Dorf’ und "hinter Real" niemals moglich. Zudem ist die
K225 eine wichtige Verbindung zum "Zentrum" mit seinen Einkausmaoglichkeiten + Arzten ete. Weiterhin wiirden
gewachsene soziale Bindungen ortstechnisch entzweit...



Hemmingen, 11.12.2017

Stadt Hemmingen
30966 Hemmingen

Stellungnahme zum Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2030 vom Oktober 2017
Offentliche Auslegungsfrist des Entwurfs VEP 2030: 07.12.2017 bis 08.01.2018
Schleichverkehr durch Hemmingen wegen Erneuerung der Sudschnellwegbriicken

Sehr geehrte Damen und Herren,

im ,Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen* (Entwurf vom Oktober
2017, SHP Ingenieure Projekt Nr. 1563) fehlen die Angaben zum Schleichverkehr
durch Hemmingen wegen der Erneuerung der vier Sudschnellwegbriicken.

Nach Angaben der Hannoverschen Allgemeinen Zeitung finden diese Bauarbeiten
voraussichtlich in den Jahren 2022 bis 2027 statt. Der ,Verkehrsentwicklungsplan
2030 der Stadt Hemmingen“ beinhaltet diesen Zeitraum vollstandig. Die Vollsperrung
des Sldschnellwegs dauert 6 Jahre, also die Halfte der 12 Jahre, auf die sich die
Aussagen dieses Verkehrsentwicklungsplans (von ca. 2018 bis 2030) beziehen
sollen, so dass die Auswirkungen dieser langjahrigen Sperrung im VEP 2030
enthalten sein sollten, da sie fiir den Verkehr in Hemmingen von erheblicher
Bedeutung sind.

Der Stidschnellweg (B3, B6 und B65) mit taglich 48 000 Fahrzeugen muss wéhrend

der Bauzeit seiner neuen Brlcken vollstindig gesperrt werden, da auch die
Briickenfundamente komplett erneuert werden miissen.

&

Die vier Briicken
des SOdschneliwegs

- Unterfiihrung
Hildesheimer Strafe

Unterfilhrung
Schiitzenallee

- Landwehrkrelsel
&

¢
&
&

Vier Stdschnellwegbriicken miissen erneuert werden:

e Leineflutbriicke, Leinebriicke, Unterflihrung Schitzenallee:
Die Uberfihrung des Stidschnellwegs (iber Leine und Ricklinger Kiesteiche
halt noch etwa zehn Jahre (Stand dieser Aussage: 201 3), der spéteste
Baubeginn ware danach ca. 2023.

e Unterfiihrung Hildesheimer StraBRe:
Umbau der Siidschnellwegbriicke im Bereich der Hildesheimer StraBe zum
Tunnel: Voraussichtliche Bauzeit 2022 bis 2027.
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Einige Presseartikel der Hannoverschen Allgemeinen Zeitung, aus denen die oben
aufgefiihrten Angaben der Niedersachsischen Landesbehdrde fir StraBenbau und
Verkehr stammen, seien hier aufgelistet:
e 16.05.2013 HAZ Seite 13: Schnellwegbricke ist marode (Stdschnellweg -
Hildesheimer StralBe)
e 27.05.2013 HAZ Seite 7: Briicken werden zum Problem (drei
Stidschnellwegbriicken)
e 17.02.2015 HAZ Seite 1: Suidschnellweg: Drei Briicken sind marode
e 10.10.2017 HAZ online: Der Siidschnellweg bekommt den Tunnel

Diese Presseartikel kann ich lhnen auf Wunsch gerne als PDF-Dateien zur
Verflgung stellen.

Der ,Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen* sollte also folgende
Fragen beantworten:
o Welche Auswirkungen haben die jahrelangen Umleitungen des vollstandig
gesperrten Siidschnellwegs auf das unmittelbar angrenzende Hemmingen®?
e Wo werden dadurch Schleichverkehre in Hemmingen entstehen?
e Welche Dimensionen werden diese Schleichverkehre haben?
e Wie kdnnen die negativen Auswirkungen auf Hemmingen vermindert werden?

Mit freundlichen Grii3en



Hemmingen, 12.12.2017

Stadt Hemmingen
30966 Hemmingen

Stellungnahme zum Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2030 vom Oktober 2017
Oftentliche Auslegungsfrist des Entwurfs VEP 2030: 07.12.2017 bis 08.01.2018
Unzureichender Larmschutz im Bereich Uberfiihrung Deveser StraBe / B3neu

Sehr geehrte Damen und Herren,

im ,Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen* (Entwurf vom Oktober
2017, SHP Ingenieure Projekt Nr. 1563) wird auf Seite 31 im Kapitel ,6.1.2 Deveser
Strafte” und dann auf Seite 33 im Absatz ,Deveser Strale im Ein richtungsverkehr*
sowie im Absatz ,Deveser StraRe in beiden Fahrtrichtungen beibehalten® das
ErschlieBungs- und Anbindungsszenario zur Deveser StraBe unter dem Aspekt der
Funktionalitat als Zubringerfunktion zur B3 betrachtet.

Im derzeitigen Stand des VEP 2030 fehlen jegliche Angaben zur Nachberechnung
des Larmschutzes fiir den Fall der Wiederdffnung der Deveser Strafe.

Die Niederséachsische Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr hat im
Planfeststellungsbeschluss der BundesstraBe B3neu festgelegt, dass es keinen
motorisierten Individualverkehr auf der Briicke der Deveser StraBe iiber die B3neu
hinweg geben werden wird, damit Schleichverkehre unterbunden werden.

Daher ist bei der Berechnung des Larmschutzes kein Verkehrsstrom {iber diese
Briicke berlicksichtigt worden. Die LarmschutzmaBnahmen fiir die Hauser am
westlichen Ende der Deveser StraBe sind also bei der BaumaBnahme B3neu so
ausgelegt worden, dass so gerade eben die gesetzlichen Vorschriften der

16. BImSchV eingehalten werden (z. B. Grenzwert 49 dB(A) nachts).

Wenn jetzt aber doch motorisierter Individualverkehr tber die Briicke der Deveser
StraBe zugelassen wird, reicht der Larmschutz fiir diese Gebaude nicht mehr aus.

Flr den Fall der Wiedertffnung der Deveser StraBe werden diese Gebzude der
Summe des Verkehrslarms
1. der Neubaustrecke B3neu und
2. der Neubaustrecke des B3neu-Bauwerks HEM07 ,Uberfiihrung des Geh- und
Radweges im Zuge der ehemaligen K 225¢
ausgesetzt.
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Die Verpflichtung zur Anwendung des Summenpegels bei der Berechnung der
LarmschutzmaBnahmen, wenn zwei raumlich nah beisammen liegende
Neubaustrecken gemeinsam die Grundstlcke der Anwohner verlarmen, ist durch ein
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts nachgewiesen worden (Aktenzeichen BVerwG
7 A 24.12 vom 19. Marz 2014, hier insbesondere der Absatz 26). Diese Verpflichtung
hat auch die Niedersachsische Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr im
Januar 2017 anerkannt.

Bei der Nachberechnung des Larmschutzes sollten diesmal auch die Gebaude
einbezogen werden, die recht nahe an der B3neu und der Deveser Stral3e stehen,
aber 2003 im Zuge des Planfeststellungsbeschlusses B3neu nicht berechnet worden
sind, obwohl ihr Bebauungsplan bereits rechtzeitig Rechtskraft besessen hat.

Im ,Verkehrsentwicklungsplan 2030“ hei3t es auf Seite 33, dass bei den
Briickenbauwerkszufahrten auch eine Signalisierung in Betracht gezogen werden
miisste. Damit kommt auf die Anwohner weiterer Verkehrslarm durch die geplante
Ampel wegen des Begegnungsverkehrs auf der Briicke hinzu. Die Autofahrer wirden
beim ,Anfahren am Berg“ viel L4&rm erzeugen.

Der zusétzliche Verkehrslarm wegen der Wiederdffnung der Deveser StraBe schadigt
nicht nur die 6stlich der Briicke wohnenden Blrger Hemmingens im Bereich der
Deveser StraBe. Auch die westlich der Briicke wohnenden Birger im Bereich des
Stadtwegs waren davon betroffen.

Sie alle werden dann nicht nur als Anwohner der neuen BundesstraBe B3neu von
dieser verlarmt, sie werden zusétzlich auch noch dem Verkehrslarm der alten
ehemaligen K 225 (Deveser StraBe bzw. Stadtweg) ausgesetzt, der aber gemal3
Planfeststellungsbeschluss der B3neu vollstandig entfallen soll.

Im ,Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen* fehlen bei der
Betrachtung der méglichen Wieder6ffnung der Deveser StraBe die
Neuberechnungen des dann erforderlichen Larmschutzes flir beide Varianten
(Verkehr in eine Fahrtrichtung und in beide Fahrtrichtungen) sowie die Angabe der
entstehenden Kosten fiir diesen zusatzlichen Larmschutz.

Mit freundlichen Grii3en



Hemmingen, 17.12.2017

Stadt Hemmingen
30966 Hemmingen

Stellungnahme zum Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2030 vom Oktober 2017
Offentliche Auslegungsfrist des Entwurfs VEP 2030: 07.12.2017 bis 08.01.2018
Schleichverkehr Giber Deveser StraBe nach Déhren und zum Messeschnellweg

Sehr geehrte Damen und Herren,

im ,Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen® (Entwurf vom Oktober
2017, SHP Ingenieure Projekt Nr. 1563) wird auf Seite 31 bis 33 im Kapitel ,6.1.2
Deveser Strale” das ErschlieBungs- und Anbindungsszenario zur Deveser Straf3e
unter dem Aspekt der Funktionalitat als Zubringerfunktion zur B3 betrachtet.

Die Wiederéffnung der Deveser StraBe wiirde nach Erdffnung der B3neu und durch
den durch diese ,OrtsumgehungsstraBe” hervorgerufenen Mehrverkehr den
Schleichverkehr von Hemmingen-Devese nach Hannover-Dohren sowie in
Gegenrichtung ermdglichen. Dieser Weg fiihrt in Hemmingen iiber den ~Knotenpunkt
02" u. a. an Seniorenpflegeheim, Kindergarten und Schule vorbei (dargestellt in der
Abbildung auf der folgenden Seite).

Besonders gefragt sein wird dieser Schleichweg als eine der ,ErsatzstraBen” des
Stdschnellwegs bei dessen Vollsperrung wahrend der sechsjihrigen Bauzeit der
Erneuerung der vier Siidschnellwegbricken in den Jahren 2022 bis 2027, geman
Angaben der Niederséachsischen Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr in der
Hannoverschen Allgemeinen Zeitung. Er fiihrt von der B217 in Ronnenberg lber
Devese-West und ber die eventuell wieder erdffnete Deveser StraBe durch
Hemmingen-Westerfeld nach Hannover-Déhren und weiter (iber die
GarkenburgstraBe zum Messeschnellweg, und das in beide Richtungen.

Bereits am 22. Mai 2013 war in den Leine-Nachrichten auf Seite 1 zu lesen: .Die
Stadt Hemmingen erwartet wegen der Sperrung der Siidschnellweg-Briicken noch
mehr Verkehr* und auf Seite 5: ,Das bedeutet noch mehr Verkehr fiir Hemmingen,
hei’t es aus dem Rathaus.”
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Hemmingen, 05.01.2018

Stadt Hemmingen
30966 Hemmingen

Stellungnahme zum Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2030 vom Oktober 2017
Offentliche Auslegungsfrist des Entwurfs VEP 2030: 07.12.2017 bis 08.01.2018
Keine weiteren EntlastungstraBen fiir die Entlastungsstrae B3neu

Sehr geehrte Damen und Herren,

im ,Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen® (Entwurf vom Oktober
2017, SHP Ingenieure Projekt Nr. 1563) werden ab Seite 29 im Kapitel

6.1 MaRnahmenentwicklung Kraftfahrzeugverkehr" verschiedene ErschlieBungs-
und Anbindungsszenarien einiger GemeindestraBen der Stadt Hemmingen unter
dem Aspekt der Funktionalitat als Zubringerfunktion zur B3neu betrachtet. Es werden
beispielsweise als mogliche Zubringerstra3en genannt:

e VEP 2030 Seite 17 und 34: Alfred-Bentz-StraB3e verlangern zur Gottinger
LandstraBe in zwei Varianten: entweder sie allein oder mittels einer weiteren
StraBe mit direktem Anschluss an den dstlichen Kreisel der B3neu

e VEP Seite 31: Deveser StraBe zur Entlastung der Weetzener LandstraBe
K 221 (in zwei Varianten)

o VEP Seite 38: Bockstra3e (in drei Varianten)

Die Ursache dieser Verkehrsprobleme ist die B3neu, da sie weiteren Verkehr
anziehen wird. Im VEP 2030 heit es im Kapitel ,6.1.6 Leistungsfahigkeit des
StralRennetzes* auf Seite 40: ,Durch die neue Ortsumgehung B3 neu wird sich der
Verkehr eher in Ost-West-Richtung verlagern.”

Die B3neu wird als sogenannte UmgehungsstraBe solange zusatzlichen Verkehr
anziehen, bis heftiger Stau in Hemmingen herrscht. Je mehr sogenannte Zubringer-
und ,EntlastungsstraBen” in Hemmingen gebaut werden, umso mehr Verkehr wird
durch die B3neu angezogen, so dass immer wieder Stau entstehen wird, und dann
auch noch zusatzlich in diesen EntlastungstraBen. Der Kampf gegen die
Stauverursachung durch die B3neu ist flir Hemmingen aussichtslos.

Daher sollten tiberhaupt keine EntlastungsstraBBen fiir die B3neu vorgesehen
werden, denn diese ist doch angeblich selbst die perfekte EntlastungsstraBe. Das
erspart der Stadt Hemmingen Baukosten, die Erhéhung der Unfallgefahr bei
Radfahrern und FuBgéangern in Hemminger WohngebietsstraBen sowie die
zusatzliche Verlarmung der Gebaude in diesen StraBen.
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Ich bitte Sie, im Entwurf des Hemminger Verkehrsentwicklungsplans 2030 zu
behandeln:

Prafen Sie diese Problematik weiterer zuflihrender StraBen zur B3neu und
besonders ihre Sinnhaftigkeit flir Hemmingen. Die (iberdimensionierte B3neu
wird auf jeden Fall solange zusatzlichen Verkehr anziehen, bis wieder heftiger
Stau auf den KreisstraBen und GemeindestraBen in Hemmingen herrscht.
Wozu missen jetzt noch weitere EntlastungstraBen vorgesehen werden,
obwohl doch die B3neu angeblich bereits ,die groBartige EntlastungstraBe fir
Hemmingen“ sein soll?

Werden keine Zubringer- und EntlastungsstraBen in Hemmingen gebaut, dann
entstehen auch keine Kosten flir Hemmingen fiir diese zufiihrenden StraBen
zu der von Bund und Land geplanten und gebauten B3neu.

Dann entsteht keine mit dem Bau solcher EntlastungstraBen verbundene
ErhShung der Unfallgefahr insbesondere fiir Radfahrer und FuBganger wegen
dieses StraBenneubaus des Bundes und des Landes und keine zusatzliche
Verlarmung Hemminger Wohngebiete.

Heftigen Stau wird es in Hemmingen ab der Erdffnung der B3neu sowieso
geben, wozu soll Hemmingen dann noch Geld ausgeben, das im Haushalt
nicht vorhanden ist?

Mit freundlichen GriBen
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Schlelchverkehr uber Deveser StraBe von Devese nac:h Dohren und weiter zum
Messeschnellweg

Einen Vorgeschmack auf die zu erwartenden chaotischen Verkehrszusténde bei
Wiederdffnung der Deveser StraBe und einer Sidschnellweg-Vollsperrung hatten wir
Anwohner der Deveser StraBe bereits wahrend der finfmonatigen Sperrung der
K221 (Weetzener LandstraBBe) im ersten Halbjahr 2017: Morgens reichte der
Riickstau auf der Deveser StraBe von der B3 aus dem Ort heraus, manchmal sogar
bis zum Stadiweg. Bei der Sperrung der K221 suchten ca. 10 000 Autos nach
Ausweichmdglichkeiten, bei der Vollsperrung des Siidschnellwegs werden es flinfmal
so viele sein (knapp 50 000).

Ich bitte Sie, dieses Problem der ErsatzstraBen (Schleichwege) bei Vollsperrung des
Stidschnellwegs im Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2030 flir Hemmingen zu
behandeln und dabei insbesondere auch den Schleichverkehr (ber eine womdglich
wiedergeoffnete Deveser StraBe sehr kritisch zu betrachten.

Mit freundlichen Gri3en



Hemmingen, 05.01.2018

Stadt Hemmingen
30966 Hemmingen

Stellungnahme zum Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2030 vom Oktober 2017
Offentliche Auslegungsfrist des Entwurfs VEP 2030: 07.12.2017 bis 08.01.2018
Keine weiteren EntlastungstraBen fiir die EntlastungsstraBe B3neu

Sehr geehrte Damen und Herren,

im ,Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen* (Entwurf vom Oktober
2017, SHP Ingenieure Projekt Nr. 1563) werden ab Seite 29 im Kapitel

»6.1 MaBnahmenentwicklung Kraftfahrzeugverkehr* verschiedene ErschlieRungs-
und Anbindungsszenarien einiger GemeindestraBen der Stadt Hemmingen unter
dem Aspekt der Funktionalitat als Zubringerfunktion zur B3neu betrachtet. Es werden
beispielsweise als mogliche Zubringerstraen genannt:

e VEP 2030 Seite 17 und 34: Alfred-Bentz-StraBe verlangern zur Géttinger
LandstraBBe in zwei Varianten: entweder sie allein oder mittels einer weiteren
StraBBe mit direktem Anschluss an den 6stlichen Kreisel der B3neu

e VEP Seite 31: Deveser StraBBe zur Entlastung der Weetzener LandstraBe
K 221 (in zwei Varianten)

e VEP Seite 38: BockstraBe (in drei Varianten)

Die Ursache dieser Verkehrsprobleme ist die B3neu, da sie weiteren Verkehr
anziehen wird. Im VEP 2030 heilt es im Kapitel ,6.1.6 Leistungsfahigkeit des
Straennetzes” auf Seite 40: ,Durch die neue Ortsumgehung B3 neu wird sich der
Verkehr eher in Ost-West-Richtung verlagern.”

Die B3neu wird als sogenannte UmgehungsstraBe solange zusatzlichen Verkehr
anziehen, bis heftiger Stau in Hemmingen herrscht. Je mehr sogenannte Zubringer-
und ,Entlastungsstraen” in Hemmingen gebaut werden, umso mehr Verkehr wird
durch die B3neu angezogen, so dass immer wieder Stau entstehen wird, und dann
auch noch zusétzlich in diesen EntlastungstraBen. Der Kampf gegen die
Stauverursachung durch die B3neu ist fiir Hemmingen aussichtslos.

Daher sollten iberhaupt keine EntlastungsstraBen fiir die B3neu vorgesehen
werden, denn diese ist doch angeblich selbst die perfekte EntlastungsstraBe. Das
erspart der Stadt Hemmingen Baukosten, die Erhéhung der Unfallgefahr bei
Radfahrern und FuBgangern in Hemminger WohngebietsstraBen sowie die
zusétzliche Verlarmung der Gebaude in diesen StraBen.
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Ich bitte Sie, im Entwurf des Hemminger Verkehrsentwicklungsplans 2030 zu
behandeln:

Priifen Sie diese Problematik weiterer zufiihrender StraBen zur B3neu und
besonders ihre Sinnhaftigkeit fiir Hemmingen. Die Uberdimensionierte B3neu
wird auf jeden Fall solange zusétzlichen Verkehr anziehen, bis wieder heftiger
Stau auf den KreisstraBen und Gemeindestraen in Hemmingen herrscht.
Wozu milssen jetzt noch weitere Entlastungstraen vorgesehen werden,
obwohl doch die B3neu angeblich bereits ,die groBartige EntlastungstraBBe fur
Hemmingen® sein soll?

Werden keine Zubringer- und EntlastungsstraBen in Hemmingen gebaut, dann
entstehen auch keine Kosten fir Hemmingen fiir diese zuflihrenden StraBen
zu der von Bund und Land geplanten und gebauten B3neu.

Dann entsteht keine mit dem Bau solcher EntlastungstraBBen verbundene
Erhdhung der Unfallgefahr insbesondere fiir Radfahrer und FuBganger wegen
dieses StraBenneubaus des Bundes und des Landes und keine zusatzliche
Verlarmung Hemminger Wohngebiete.

Heftigen Stau wird es in Hemmingen ab der Eréffnung der B3neu sowieso
geben, wozu soll Hemmingen dann noch Geld ausgeben, das im Haushalt
nicht vorhanden ist?

Mit freundlichen GriB3en



Hemmingen, 06.01.2018

Stadt Hemmingen
30966 Hemmingen

Stellungnahme zum Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2030 vom Oktober 2017
Offentliche Auslegungsfrist des Entwurfs VEP 2030: 07.12.2017 bis 08.01.2018
Vermeidung weiterer 1500 Fahrzeuge auf der Weetzener Landstralle zukunftig

Sehr geehrte Damen und Herren,

im ,Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen* (Entwurf vom Oktober
2017, SHP Ingenieure Projekt Nr. 1563) werden ab Seite 29 im Kapitel

6.1 Malnahmenentwicklung Kraftfahrzeugverkehr* verschiedene ErschlieBungs-
und Anbindungsszenarien einiger Gemeindestralten der Stadt Hemmingen unter

dem Aspekt der Funktionalitét als Zubringerfunktion zur B3neu betrachtet.

Mit der B3neu Hemmingen erfiillen sich der Bund und das Land Niedersachsen
einen Wunsch, der im Planfeststellungsbeschluss der B3neu in der Beschreibung der
geplanten BaumaRnahme deutlich formuliert ist (hier etwas einfacher lesbar
wiedergegeben):

e auf Seite 32 im letzten Absatz: ,Die OU Hemmingen wird vorwiegend den
weitraumigen Verkehr Stidniedersachsens (Alfeld, Einbeck, Elze, Gronau,
Holzminden, Hoxter) an die Landeshauptstadt Hannover und an das dortige
Autobahnnetz anbinden.*

e und auf Seite 70: ,Ziel der Verlegung der B3 ist ...eine ziigige Verbindung auf
regionaler Ebene."

Ferner heillt es im PFB der B3neu auf Seite 32- .---durch den Bau der B3-neu wird
die Belastung in Devese auf der K221 um ca. 1500 Kfz. pro Tag zunehmen.”

Der Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen sagt dazu im Kapitel
+2.3 Veranderungen im Stralennetz* des VEP 2030 auf Seite 17: ,Durch die Lage
der Anschiussstellen der B3neu ergeben sich Mehrbelastungen im Zuge der
zuflihrenden Strafen. Dies gilt insbesondere fiir die Weetzener LandstraRe, die
bereits heute an der Grenze der verkehrlichen Leistungsfahigkeit liegt.”

Bund und Land, die die Kosten fiir diese ZubringerstraRen zu ihrem B3-Neubau

tragen mussten, versuchen jetzt, diese Kosten der Stadt Hemmingen aufzunétigen,
um die erhéhte Verkehrsbelastung durch die B3neu wieder auszugleichen.

Seite 1 von 2 Seiten
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Es ist Aufgabe des Bundes und des Landes Niedersachsen, sogenannte Zubringer-
und Entlastungssiraen vollsténdig zu bezahlen, wenn nachgewiesernermafien
deren Wunschprojekt B3neu Hemmingen mit Mehrverkehr fluten wird und dadurch
Staus erzeugen wird.

Ebenfalls ist es Aufgabe des Bundes und des Landes Niedersachsen, diese
Zubringer- und Entlastungsstraiten dann so zu gestalten, dass Fultigénger und
Radfahrer nicht durch den durch die B3neu hervorgerufenen Mehrverkehr auf diesen
Strallen gefahrdet werden. — Welche Einstellung die Niederséchsische
Landesbehdrde fiir Stralenbau und Verkehr zu der Verkehrssicherheit in
Hemmingen hat, hat sie gerade vor wenigen Monaten eindrucksvoll gezeigt: Auf der
Siidseite der neu gebauten Briicke mit zwei Kreiseln am Deveser Kreuz hat sie
ausdriicklich keine Veranlassung gesehen, auch nur die geringste Absturzsicherung
(Leitplanke) zu installieren, um das Herunterstiirzen der Verkehrsteilnehmer von
ihrem neuen Bauwerk bei Glatteis oder Unféllen zu verhindern.

Der Bund ,schwimmt im Geld* fir den Straenneubau, allein 2014 und 2015 hat er
ca. 100 Neubaumafnahmen begonnen, wie auch die B3neu Hemmingen. Wieso
sollen dann wir von diesem Mehrverkehr geschédigten Hemminger in unserer
Finanznot auch noch die MaRnahmen fir die Minderung der durch die B3neu
hervorgerufenen Probleme bezahlen? Stau werden wir wegen der B3neu mit oder
ohne Zubringerstralen haben.

Daher bitte ich Sie, im Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2030 fiir Hemmingen
im Kapitel ,6.1 Manahmenentwickiung Kraftfahrzeugverkehr* als weitere magliche
MaRnahme aufzunehmen:

e Weitere 1500 Fahrzeuge pro Tag zukiinftig auf der heute ohnehin schon
stautrachtigen K221 (Weetzener Landstralie) kénnen vermieden werden
durch Riickbau und Abriss der B3neu — Lieber ein Ende mit Schrecken, als ein
Schrecken ohne Ende. Dadurch werden sowohl die Kesten flir Hemmingen flr
irgendwelche zufiihrende StraBen zur B3neu vermieden als auch die damit
verbundene Erhdhung der Unfallgefahr insbesondere fiir Radfahrer und
FuRgénger sowie die zusatzliche Verlarmung Hemminger
Wohngebietsstrallen.

Mit freundlichen Grifien



Gedanken zur Stadtentwicklung Hemmingen / Region Hannover ( Zukunftsplanung)

Ehemalige Mitglieder des Seniorenbeirats beschéftigten sich mit dem Stadtentwicklungsplan ISEK
2015, dem Gutachten zum Deichbau und dem Verkehrsentwicklungsplan 2030 der SHP-
Ingenieure, die den Verkehrsfluss nach dem Bau der neuen B3 abschéatzen sollen.

Da die Abteilung , Stadtplanung“ der Stadt Hemmingen einen Stadtentwicklungsplan ISEK 2025
fur die 7 Ortsteile entwickelt hat, der durch Anregungen der Biirgern ergénzt und von den Birgern
diskutiert werden soll, haben die Unterzeichner hierzu die folgenden Ideen entwickelt :

Unsere Analyse ergab, dass im Verkehrsgutachten MaRnahmen zur Reduzierung des
Durchgangsverkehrs, besonders von Ost noch West, nicht ausreichend erértert wurden und
weiterhin, dass eine Zusammenfassung unterschiedlicher Bereiche wie Deich- und StraRenbau
sinnvoll wére.

Die Stadt Hemmingen ist 1974 aus den 7 Dérfern Hemmingen, Devese, Hiddestorf,

Oldendorf, Arnum, Wilkenburg und Harkenbleck am siid-westlichen Stadtrand von Hannover
entstanden. Eine einheitliche Planung fehlte bisher. So ist die Entwicklung nicht abgeschlossen
wie dies u.a. die Planung neuer Verkehrsanlagen und Siedlungsgebiete zeigt . Sinnvolle
Entwicklungsméglichkeiten der nachsten Jahrzehnte diirfen nicht unmdglich gemacht werden.

Die Festpunkte sind :

1. Die Leine und ihr Hochwasserabfluf — und Hochwasseriiberschwemmungsgebiet am éstlichen
Rand des Hemminger Stadtgebietes ( Sud — Nordrichtung).

2. Fernverkehr auf der B 3 neu (Trasse Nord/Siid)

3. Ziel- und Quellverkehr vom Deister und dem Cahlenberger Land in den Siiden und Osten des
Planungsraumes. (Ost-Westrichtung)

Hieraus ergibt sich langfristig zwingend

1. eine gemeinsame Planung des tiberdrilichen StraRennetzes im Siden der Stadt
Hannover und der Stadte Hemmirngen und Laatzen / Pattensen und

2. eine damit abgestimmte Planung mit dem Hochwasserschutz im Leinetal

3. Die Uberlegungen einer Ostumgehung von Hemmingen-Dorf und Wilkenburg sowie eine
Stidumgehung von Arnum sind aufzunehmen. Am Beispiel ,Nordumgehung Pattensen” zeigt sich
wie ein Ortszentrum entlastet und entwickelt werden kann.

4. Die Méglichkeiten einer Kombination von Deichbau und Verkehrswegen (eine Strale kann
gleichzeitig dem Hochwasserschutz dienen) sind zu verfolgen.

Die Verfasser haben sich deshalb Gedanken gemacht wie man den Deichbau zusitzlich zur
Lésung der Verkehrsprobleme in Ost-West-Richtung nutzen kann. (siehe Zeichnungen mit
Erlauterungen im Anhang)

Sie schlagen vor, wie in Holland und vielfach auch in Norddeutschland StraRen als Deiche und
StraBen auf Deichen auszufithren sowie die Deiche fiir eine Ost-Umgehung zu nutzen.

Der Deich misste in diesem Falle an einigen Stellen mehr nach Osten verschoben werden und
verlduft dann an der Stadtgrenzen von Hemmingen. Dies hat den Vorteil dass sich hieraus eine
Ortsumgehung von Hemmingen ergibt, an die sich eine Stdumgehung anschlieRt, die dann hinter
Hiddestorf endet.



Dies Konzept hat den Vorteil, dass der Verkehr-auf der alten B3 und der Querverkehr auf der L389
und der K221 in Hemmingen stark abnimmt. Insbesondere die Ortszentren Westerfeld, Altes Dorf,
Wilkenburg, Arnum Ohlendorf und Hiddestorf wiirden hiervon profitieren.

Langfristig kénnten so die Ortsteile weitgehend ohne Durchgangsverkehr enger miteinander
zusammenwachsen.

Natirlich ist jeder Deich- und StraRenneubau mit Eingriffen in die Natur verbunden so dass
insbesondere das Naherholungsgebiet zwischen dem Alten Dorf und Wilkenburg durch die
geplante Linienfilhrung betroffen waren.

Hier gilt es die Vor- und Nachteile im Rahmen der ISEk 2025 zu untersuchen und die Meinung der
Bewohner zu erfragen.

Die Anderungen wiirden den Ortsteilen die folgenden Vorteile bieten:

1. Westerfeld:
Option: Die Verldngerung des Klewertweges zu alten B3 wiirde den Verkehr auf der
Berliner Str. reduzieren und den Anwohnern einen direkten Weg nach Hannover eréffnen
Die Linienftihrung eines Deichs parallel zum Klewertweg und der Berliner Str. ist mdglich,
da entweder die StraRen nur geringfiigig erhéht oder ein niedriger Wall (Erdwall oder
Betonriegel) parallel zu den Stra3en errichtet werden mussten.

2. Altes Dorf:
Das Alte Dorf wird von vielen Autofahrern, die auf Nebenwegen nach Hannover wollen,
durchquert. Eine im Osten gelegene Umgehungsstra3e, die als Deich ausgefihrt wirde,
wiirde den Verkehr im Dorf stark reduzieren.

3. Wilkenburg:
Eine Verlagerung der L389 durch eine Ostumgehung wiirde den Ort stark entlasten

4. Arnum:
Die Verlagerung der B3 und der L 389 durch eine Ostumgehung wiirde den Ortskern stark
entlasten, so dass man den Ortskern verkehrsberuhigt neu planen kann.

5. Hiddestorf:
Die L389 schlangelt sich uniibersichtlich mitten durch den Ort. Begegnen sich 2 LKW
weichen diese auch auf den Biirgersteig aus. Bewohner beméangeln, dass sich Autofahrer
haufig nicht an die Geschwindigkeitsbegrenzung halten. Es fehlen Zebrastreifen im Ort.
Eine Verlegung der L389 nach Siiden durch eine Stidumgehung wiirde den Verkehr stark
reduzieren.

Dieser Vorschlag soll als Anregung fur die langfristige Planung ISEK2025 und Diskussion der
Burger und des Rates dienen.

Hemmingen, 11.12.2017

Anlagen: Erlduterungen und Bilder des Deichverlaufs mit Ost-Stid-Umgehung



Erlauterungen:

Die folgenden Erlauterungen beziehen sich auf die rote Linie mit den Punkten 1 bis 9 in der
folgenden Zeichnung:

1. Optional wird die Strae Klewertweg bis zur alten B3 verlangert

2. Die Linienfiihrung eines Deichs parallel zum Klewertweg und der Berliner Str. ist méglich, da
entweder die Stralen nur geringfiigig erhoht oder ein niedriger Deich (Erdwall oder Betonriegel)
parallel zu den StralRen errichtet werden miissten.

3. die Berliner Strae miindet in einem Kreisel, der entweder in das Alte Dorf oder nach Hannover-
Déhren auf die K20 fuhrt Die Linienfuihrung eines Deichs parallel zur K20 in Richtung Déhren ist
moglich, da ein Deich parallel zur K20 aufgeschiittet werden kann.

4. ein weiterer Kreisel, der auf dem Deich anzulegen ist, wird dann in Héhe des heutigen
Parkplatzes an der K20 errichtet. Von dort wird dann der Verkehr entweder auf die K20 oder auf
der neu zu planenden Deichtrasse als Ostumgehung weitergefiihrt

5. die Deichtrasse verbindet als UmgehungsstraBe die K20 mit der L389 und miindet in einem
Kreisel

6. der Kreisel, der auf dem Deich anzulegen ist, verbindet die 389 und die K221 mit der neuen
Umgehungsstralle

7. die Deichtrasse wird weiter als Umgehungsstrae um Wilkenburg herumgefiihrt

8. die Umgehungsstralle mindet auf der K222 in einem Kreisel

9. die Umgehungsstrale wird auf der alten K222 bis zu einem Kreisel ca 500m vor Harkenbleck
gefuhrt.

Die blau gekennzeichneten StraRen kénnen entfallen bzw. nur noch fiir Freizeit, Landwirtschaft
und 6ffentliche Einrichtungen (Busse, Feuerwehr) genutzt werden, so wie das bereits fiir die
Verbindung Devese / Ohlendorf vorgesehen ist.




Die folgenden Erlauterungen beziehen sich auf die rote Linie mit den Punkten 10 bis 16 in der
folgenden Zeichnung:

10. der Kreisel fiihrt nach Harkenbleck und weiter auf die Sidumgehung in Richtung B3 neu/ B3 alt
11. die Sidumgehung kreuzt den Harkenblecker Weg und geht dann von diesem Kreisel bis zur
Anschlussstelle der alten B3 auf die neue B3

12. die bereits geplante Anschlussstelle sollte fiir die Sidumgehung erweitert werden (Kreisel oder
Signalanlage)

13. die Siidumgehung wird dann von der neuen B3 bis zu einem Kreisel an der K226
weitergefiihrt. Die Siidumgehung wird dann als neue L389 ausgefiihrt, so dass dann die alte L389
nur noch innerértlich fur Anlieger nutzbar ist

14. der Kreisel verbindet die K226 und die neue Stidumgehung

15. die Stidumgehung flhrt stdlich um Hiddestorf und Ohlendorf herum.

16. der Kreisel in Hdhe der heutigen Kreuzung (Ludersen, Linderte und Hiddestorf) verbindet die
L389 mit der Stidumgehung.

Die blau gekennzeichneten Stra3en kénnen entfallen bzw. nur noch fur Freizeit, Landwirtschaft
und &ffentliche Einrichtungen (Busse, Feuerwehr) genutzt werden, so wie das bereits fir die
Verbindung Devese / Ohlendorf vorgesehen ist.
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C) Verkehrsfiihrung:

1. In den Frihstunden und in den in der Zeit zwischen 15 Uhr bis 18 Uhr ist ein starker
Querverkehr zwischen Ronnenberg (iber Devese und Hemmingen zu beobachten. So wird
sich ohne Signalanlagen bedingt durch den Vorrang im Kreisverkehr fiir z.B. aus
Hemmingen kommenden Fahrzeugen ein Stau auf der neuen B3 fiir Fahrzeuge, die aus
Hannover kommend nach Hemmingen abbiegen wollen, bilden.

2. Weiterhin ist bedingt durch den Zufluss von Fahrzeugen von der neuen B3 sowie durch
die Linksabbieger von der Weetzener Landstr. in die Heinrich-Hertz-Str mit einer Verstopfung
der Weetzener LandstraBe zwischen dem Real Markt und der alten B3 zu rechnen. Hier
ware es sinnvoll, wenn von der Marie-Curie-Str zur Max-von Laue-StraBe eine Verbindung
geschaffen wird, so dass dann die beiden Gewerbegebiete (iber eine zweite StraBe
erreichen kann. Der Linksabbieger in der Weetzener LandstraBe kann dann entfallen.

Wir bitten um Auskuntt, ob die von uns vorgeschlagenen MaBnahmen ber{icksichtigt werden.

Mit freundlichen GriiBen



Gedanken zur Stadtentwicklung Hemmingen / Region Hannover ( Zukunftsplanung)

Ehemalige Mitglieder des Seniorenbeirats beschaftigten sich mit dem Stadtentwicklungsplan ISEK
2015, dem Gutachten zum Deichbau und dem Verkehrsentwicklungsplan 2030 der SHP-
Ingenieure, die den Verkehrsfluss nach dem Bau der neuen B3 abschétzen sollen.

Da die Abteilung , Stadtplanung® der Stadt Hemmingen einen Stadtentwicklungsplan ISEK 2025
fiir die 7 Ortsteile entwickelt hat, der durch Anregungen der Biirgern ergénzt und von den Blrgern
diskutiert werden soll, haben die Unterzeichner hierzu die folgenden Ideen entwickelt :

Unsere Analyse ergab, dass im Verkehrsgutachten Malnahmen zur Reduzierung des
Durchgangsverkehrs, besonders von Ost noch West, nicht ausreichend erortert wurden und
weiterhin, dass eine Zusammenfassung unterschiedlicher Bereiche wie Deich- und Stralenbau
sinnvoll wére.

Die Stadt Hemmingen ist 1974 aus den 7 Dérfern Hemmingen, Devese, Hiddestorf,

Oldendorf, Arnum, Wilkenburg und Harkenbleck am stid-westlichen Stadtrand von Hannover
entstanden. Eine einheitliche Planung fehlte bisher. So ist die Entwicklung nicht abgeschlossen
wie dies u.a. die Planung neuer Verkehrsanlagen und Siedlungsgebiete zeigt . Sinnvolle
Entwicklungsméglichkeiten der nachsten Jahrzehnte dirfen nicht unméglich gemacht werden.

Die Festpunkte sind :

1. Die Leine und ihr HochwasserabfluR — und Hochwasseriiberschwemmungsgebiet am 6stlichen
Rand des Hemminger Stadtgebietes ( Stid — Nordrichtung).

2. Fernverkehr auf der B 3 neu (Trasse Nord/Sud)

3. Ziel- und Quellverkehr vom Deister und dem Cahlenberger Land in den Stiiden und Osten des
Planungsraumes. (Ost-Westrichtung)

Hieraus ergibt sich langfristig zwingend

1. eine gemeinsame Planung des tberdrtlichen Straennetzes im Stden der Stadt
Hannover und der Stadte Hemmingen und Laatzen / Pattensen und

2. eine damit abgestimmte Planung mit dem Hochwasserschutz im Leinetal

3. Die Uberlegungen einer Ostumgehung von Hemmingen-Dorf und Wilkenburg sowie eine
Stdumgehung von Arnum sind aufzunehmen. Am Beispiel ,Nordumgehung Pattensen® zeigt sich
wie ein Ortszentrum entlastet und entwickelt werden kann.

4. Die Méglichkeiten einer Kombination von Deichbau und Verkehrswegen (eine Stralte kann
gleichzeitig dem Hochwasserschutz dienen) sind zu verfolgen.

Die Verfasser haben sich deshalb Gedanken gemacht wie man den Deichbau zusétzlich zur
Lésung der Verkehrsprobleme in Ost-West-Richtung nutzen kann. (siehe Zeichnungen mit
Erlduterungen im Anhang)

Sie schlagen vor, wie in Holland und vielfach auch in Norddeutschland Strafien als Deiche und
StraRen auf Deichen auszufiihren sowie die Deiche fur eine Ost-Umgehung zu nutzen.

Der Deich musste in diesem Falle an einigen Stellen mehr nach Osten verschoben werden und
verlauft dann an der Stadtgrenzen von Hemmingen. Dies hat den Vorteil dass sich hieraus eine
Ortsumgehung von Hemmingen ergibt, an die sich eine Sidumgehung anschliel3t, die dann hinter
Hiddestorf endet.



Dies Konzept hat den Vorteil, dass der Verkehr auf der alten B3 und der Querverkehr auf der 389
und der K221 in Hemmingen stark abnimmt. Insbesondere die Ortszentren Westerfeld, Altes Dorf,
Wilkenburg, Arnum Ohlendorf und Hiddestorf wiirden hiervon profitieren.

Langfristig kénnten so die Ortsteile weitgehend ohne Durchgangsverkehr enger miteinander
zusammenwachsen.

Natrlich ist jeder Deich- und Strallenneubau mit Eingriffen in die Natur verbunden so dass
insbesondere das Naherholungsgebiet zwischen dem Alten Dorf und Wilkenburg durch die
geplante Linienflihrung betroffen wéren.

Hier gilt es die Vor- und Nachteile im Rahmen der ISEk 2025 zu untersuchen und die Meinung der
Bewohner zu erfragen.

Die Anderungen wiirden den Ortsteilen die folgenden Vorteile bieten:

1. Westerfeld:
Option: Die Verlangerung des Klewertweges zu alten B3 wiirde den Verkehr auf der
Berliner Str. reduzieren und den Anwohnern einen direkten Weg nach Hannover eréffnen
Die Linienfithrung eines Deichs parallel zum Klewertweg und der Berliner Str. ist méglich,
da entweder die Stralen nur geringfligig erhéht oder ein niedriger Wall (Erdwall oder
Betonriegel) parallel zu den Straen errichtet werden miissten.

2. Altes Dorf:
Das Alte Dorf wird von vielen Autofahrern, die auf Nebenwegen nach Hannover wollen,
durchquert. Eine im Osten gelegene UmgehungsstraRe, die als Deich ausgefiihrt wiirde,
wirde den Verkehr im Dorf stark reduzieren.

3. Wilkenburg:
Eine Verlagerung der L389 durch eine Ostumgehung wiirde den Ort stark entlasten

4. Arnum:
Die Verlagerung der B3 und der L 389 durch eine Ostumgehung wiirde den Ortskern stark
entlasten, so dass man den Ortskern verkehrsberuhigt neu planen kann.

5. Hiddestorf:
Die L389 schldngelt sich uniibersichtlich mitten durch den Ort. Begegnen sich 2 LKW
weichen diese auch auf den Burgersteig aus. Bewohner beméangeln, dass sich Autofahrer
h&ufig nicht an die Geschwindigkeitsbegrenzung halten. Es fehlen Zebrastreifen im Ort.
Eine Verlegung der L389 nach Siiden durch eine Siidumgehung wiirde den Verkehr stark
reduzieren.

Dieser Vorschlag soll als Anregung fir die langfristige Planung ISEK2025 und Diskussion der
Burger und des Rates dienen.

Hemmingen, 11.12.2017
Dipl-.Ing. Jurgen Hulsch, Mergenthaler Str. 3, 30880 Laatzen, jhulsch@t-online.de

Dipl.-Ing. Ridiger Kaminski, Schmedesstr. 21a, 30966 Hemmingen, ruedigerkaminski@yahoo.de
Karl- Heinz Sendrowski, Hauptstr. 51, 30966 Hemmingen-Hiddestorf, k-h.sendrowski@htp-tel.de

Anlagen: Erlauterungen und Bilder des Deichverlaufs mit Ost-Siid-Umgehung



Erlauterungen:

Die folgenden Erlauterungen beziehen sich auf die rote Linie mit den Punkten 1 bis 9 i der
folgenden Zeichnung:

1. Optional wird die Strale Klewertweg bis zur alten B3 verlangert

2. Die Linienfithrung eines Deichs parallel zum Klewertweg und der Berliner Str. ist moglich, da
entweder die Straen nur geringfiigig erhéht oder ein niedriger Deich (Erdwall oder Betonriegel)
parallel zu den Stralen errichtet werden missten.

3. die Berliner StraRe miindet in einem Kreisel, der entweder in das Alte Dorf oder nach Hannover-
Déhren auf die K20 fuhrt Die Linienfiihrung eines Deichs parallel zur K20 in Richtung Déhren ist
méglich, da ein Deich parallel zur K20 aufgeschiiitet werden kann.

4. ein weiterer Kreisel, der auf dem Deich anzulegen ist, wird dann in Hohe des heutigen
Parkplatzes an der K20 errichtet. Von dort wird dann der Verkehr entweder auf die K20 oder auf
der neu zu planenden Deichtrasse als Ostumgehung weitergefthrt

5. die Deichtrasse verbindet als UmgehungsstraRe die K20 mit der L389 und miindet in einem
Kreisel

6. der Kreisel, der auf dem Deich anzulegen ist, verbindet die L389 und die K221 mit der neuen
Umgehungsstralle

7. die Deichtrasse wird weiter als Umgehungsstrale um Wilkenburg herumgefuhrt

8. die UmgehungsstralRe miindet auf der K222 in einem Kreisel

9. die Umgehungsstrale wird auf der alten K222 bis zu einem Kreisel ca 500m vor Harkenbleck
geflhrt.

Die blau gekennzeichneten Straen kénnen entfallen bzw. nur noch fur Freizeit, Landwirtschaft
und &ffentliche Einrichtungen (Busse, Feuerwehr) genutzt werden, so wie das bereits fir die
Verbindung Devese / Ohlendorf vorgesehen ist.




Die folgenden Erlauterungen beziehen sich auf die rote Linie mit den Punkten 10 bis 16 in der
folgenden Zeichnung:

10. der Kreisel fihrt nach Harkenbleck und weiter auf die Stidumgehung in Richtung B3 neu/ B3 alt
11. die Stidumgehung kreuzt den Harkenblecker Weg und geht dann von diesem Kreisel bis zur
Anschlussstelle der alten B3 auf die neue B3

12. die bereits geplante Anschlussstelle sollte fiir die Stidumgehung erweitert werden (Kreisel oder
Signalanlage)

13. die Sidumgehung wird dann von der neuen B3 bis zu einem Kreisel an der K226
weitergefiihrt. Die Stidumgehung wird dann als neue L389 ausgefiihrt, so dass dann die alte L389
nur noch innerértlich fiir Anlieger nutzbar ist

14. der Kreisel verbindet die K226 und die neue Stidumgehung

15. die Stidumgehung fiihrt stidlich um Hiddestorf und Ohlendorf herum.

16. der Kreisel in Hohe der heutigen Kreuzung (Liidersen, Linderte und Hiddestorf) verbindet die
L389 mit der Stidumgehung.

Die blau gekennzeichneten Straen kénnen entfallen bzw. nur noch fur Freizeit, Landwirtschaft
und offentliche Einrichtungen (Busse, Feuerwehr) genutzt werden, so wie das bereits fiir die
Verbindung Devese / Ohlendorf vorgesehen ist.
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Stellungnahme VEP Hemmingen 2030

Die Stellungnahme beruht z.T. auf Diskussionen und Abstimmungen in der Initiative
, Verkehrsberuhigung Deveser Stralfe* (ein Zusammenschluss von Anwohnern an und im Umfeld
der Deveser Stralie).

«  Zur Verkehrszihlung Kfz (VEP, Seite 10 f.)
Fiir die Deveser StraRe wurde eine Verkehrszihlung von 15 bis 19 Uhr durchgefiihrt. Fiir andere
stark belastete Bereiche (Weetzener Landstrale und drei Knotenbereiche) fand eine ganztigige
Zahlung statt.
Bei der Deveser Strafie handelt es sich zurzeit um eine Ortseingangsstrale mit Verbindungsfunktion
(HauptverkehrsstraRe) aus dem Umland nach Hannover (regionale, zwischendrtliche Bedeutung)
und an den Rathausplatz mit stidtischem Umfeld. Hierdurch besteht eine relativ hohe
Verkehrsbelastung besonders morgens und nachmittags mit z.T. hohen Fahrgeschwindigkeiten. Dem
steht eine geringe Ausbaubreite im Ort und eine Verengung des gemeinsamen Ful- und Radweges:
auf der Nordseite durch parkende Fahrzeuge gegeniiber mit der Konsequenz von
Verkehrsgefahrdungen von FufSgéingern und Radfahrern (hierbei besonders fiir Radfahrer, die
zuldssigerweise die Strafe benutzen).
Zu fragen ist, warum nicht ergdnzend zumindest in den Nachmittagsstunden fiir die Deveser Strafe
eine Verkehrszihlung stattgefunden hat?

«  Zur Verkehrsprognose fiir die Deveser Strafle (VEP Pkt. 6.1.2 und Seite 31 — 34)
Prognostiziert wird, dass eine zukiinftige Nutzung bei ,,Offenlassen” der Deveser Strafe fiir den
Kfz-Verkehr im wesentlichen als Verbindung zwischen Devese und Rathausplatz (6rtliche
Verkehrsbeziehungen) mit 700 Kfz/24 h besteht.

Zum einen stellt sich die Frage nach Zusammensetzung der 700 Kfz?

Und zum anderen besteht nach unserer Auffassung die Gefahr des Schleichverkehrs bzw. Nutzung
von Deveser Strale und Géttinger LandstraRe (ehemalige B 3 mit Stadtbahn) als Ausweichstrecke
fiir Kfz aus dem Umland nach Hannover/Ricklingen. Dieses ist im Hinblick auf die angestrebte
Verbesserung der Wohnqualitéit an den zurzeit stark befahrenen Strafen kontraproduktiv und kann
nicht im Sinne erstrebenswerter stadtebaulicher Entwicklungen sein.

- Zum Konflikt verfiigbare Breite im Straenraum Deveser Strale (VEP Seite 74 und Abb.
47)

Tm VEP wird auf den - bedingt durch den verfiigbaren, knappen StraRenraum - Konflikt parkender
Kfz und Einengung des Seitenraumes (Geh- und Radweg) hingewiesen. Planerische Konsequenzen
bzw. Vorschlige zur Konfliktminderung werden jedoch nicht aufgezeigt.
Nach unserer Auffassung ist fiir die Deveser StraRe zukiinftig folgendes erforderlich:
Es muss eine Verkehrsberuhigung und Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Abnahme des Kfz-
Verkehrs stattfinden. Insbesondere miissen iiberértliche, regionale Fahrbeziehungen unterbunden
werden. Zu fordern ist eine Geschwindigkeitsbeschrinkung auf Tempo 30. Dieses sollte durch eine
Fahrbahnverengung erreicht werden, indem zukiinftig die Pkw ausschlieRlich am Fahrbahnrand und
nicht mehr randlich auf dem nérdlichen Geh-/Radweg parken. Die Einhaltung muss durch bauliche
MaBnahmen (Poller 0.4.) gewdhrleistet werden. Zu erwégen ist auch eine Einrichtung der Deveser
StraRe als FahrradstraRe.

«  Zur Weetzener Landstrale
Der Vortrag zum VEP durch das Biiro SHP und die anschliefende Diskussion im Verkehrsausschuss
am 9. November hat aufgezeigt, dass die bisher vorgenommenen Untersuchungen und aufgezeigten
Losungen zur Weetzener LandstraRe ergdnzungsbediirftig sind. Dieses begriindet sich in der zu
erwartenden und angestrebten starken stidtebaulichen Entwicklung zwischen Gottinger Landstralie
und Devese.



Baumgarte, Sven

Von:

Gesendet: Freitag, 15. Dezember 2017 09:02

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag flir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030'

Name

Vorname:

StraRBe und Hausnummer:
PLZ,0Ort:
E-Mailadresse:

Hier ist Platz fiir lhre Stellungnahme:: Sehr geehrter Herr Juschkewitz, die Planfeststellung zur B3-neu sieht vor, die
Deveser StraRRe zwischen Hemmingen-Westerfeld und Devese (K 225) riickzubauen. Uberlegungen, diesen Plan zu
andern, wie sie das beauftragte Biiro SEP jetzt anstellt, sind aus folgenden Griinden zuriickzuweisen:

1. Wiirde die Deveser StraRe fiir den Autoverkehr gedffnet, wiirde sie zu einem Schleichweg fiir Autofahrer. Wird
zukiinftig der Stiidschnellweg im Rahmen der anstehenden Briickensanierungen gesperrt, kann man sich heute schon
ausmalen, welcher Verkehr dann auch auf einer "autofreien" Deveser StraRe liegen wiirde.

2. In verkehrspolitischer Hinsicht sollte es heutzutage angesichts der Umweltbelastungen selbstverstdndlich sein,
dass ein Ausbau des StraRensystems, wie es mit der B3-neu geschieht, durch einen Riickbau anderer StraRen und
Massnahmen zur Verkehrsberuhigung dort ausgeglichen werden muss.

3. Wirde die Deveser Strafle fir den Autoverkehr gedffnet, hitte dies gravierende Folgen fiir die
Larmschutzmassnahmen, weil sich hier ja zwei StraRen (B3neu; K225) kreuzen wiirden. Unter diesem Gesichtspunkt
waére (ibrigens die Anderung der urspriinglichen Planfeststellung wohl rechtlich auch anfechtbar.

Mit freundlicher GriiRen und der Bitte, dass Sie im Rahmen Ihrer Méglichkeiten das Anliegen der Initiative fiir eine
Verkehrsberuhigung der Deveser StraRe, der ich angehére, unterstiitzen



Baum(‘;arte, Sven

Von:

Gesendet: Samstag, 16. Dezember 2017 14:51

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag fiir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030°

Name

Vorname:

Stralle und Hausnummer
PLZ,0rt: 30966 Hemmingen
E-Mailadresse

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Sehr geehrter Herr Juschkewitz, dem Vortrag des Biiros SHP vor dem
Verkehrsausschuss am 9.11.17 war zu entnehmen, dass bei der zukiinftigen Verkehrsentwicklung insbesondere die
Weetzener LandstraRe aufgrund des zu erwartenden Verkehrsaufkommens Probleme bereiten wird.

Jedoch wire es der falsche Weg, diese dadurch lésen zu wollen, dass die Deveser StraRe zur EntlastungsstraBe wird.
Das ginge nicht nur gegen die Interessen der Anwohner hier, sondern widerspricht auch dem urspriinglichen
Planfeststellungsvorhaben zur B3neu, das eine Beruhigung (Kappung) der Deveser Strafle vorsieht. Daran ist
festzuhalten, weil jede andere Lésung bedeuten wiirde, Verkehr, auch Schleichverkehr, aus dem stidlichen Umland
auf die Deveser Strale zu legen.

Bekanntlich soll am Kreuzungspunkt der Wetzender StraRe mit der B3-alt ein neues stadtisches Zentrum entstehen.
Dies mag man gutheillen oder nicht.

In jedem Fall aber ist dann auch erforderlich, dass ein tragfahiges, zukunftsweisendes Verkehrsprojekt erarbeitet
wird, das die Verkehrsprobleme auch dort 16st, wo sie entstehen, und nicht etwa die Deveser StraRe zur
EntlastungsstraBe zu machen.

Mit freundlichen GriiRen



Baumgarte, Sven

Von:

Gesendet: Montag, 18. Dezember 2017 21:01

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag fiir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030'

Name:

Vorname:

StraRBe und Hausnummer
PLZ,0rt: 30966 Hemmingen
E-Mailadresse:

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Durchgangsverkehr DeveserStraRe Hinsichtlich der Offnung der Deveser
StraRe fiir den motorisierten Individualverkehr erwarte ich das Festhalten am Planfeststellungsbeschluss, die
Deveser Strale nach Fertigstellung des Briickenbaus tiber die B3 neu nicht wieder fiir den motorisierten
Individualverkehr freizugeben. Schon seit Jahren beobachte ich gefihrliche Situationen fiir Radfahrer, denn
vorwiegend im Sommer parken viele Fahrzeuge westlich der Zufahrt zu den Kleingarten auf dem Rad/FuRweg. An
Geschwindigkeitsbeschrankungen hilt sich fast kein Fahrzeugfiihrer, maximale Beschleunigung schon am
Heisterkamp, Tempo 30 am Ortsausgang? Sollte sich doch ein Fahrzeugfiihrer an das Tempolimit halten, eine
Kontrolle habe ich seit Jahren nicht mehr bemerkt, finden haufig gefahrliche Uberholmanéver statt.

‘ » 30966 Hemmingen, Mitglied der Initiative "Verkehrberuhigung Deveser StraRe".



Huhs, Nicole

Von:

Gesendet: Freitag, 29. Dezember 2017 14:01

An: Huhs, Nicole

Betreff: Eintrag fur das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030'

Name:

Vorname: |

StralRe und Hausnummer:
PLZ,0rt: 30966 Hemmingen
E-Mailadresse:

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Sehr geehrter Herr Juschkewitz, hiermit méchten wir zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplans 2030 vom Oktober 2017 Stellung nehmen.

Wir wohnen seit fast 28 Jahren in der Deveser StraRe. Immer wieder gab es Anregungen bzw. Forderungen der
Anwohner, in dieser stark befahrenen StraRe verkehrsberuhigende Mafinahmen einzurichten.

Seit sich die Planungen fiir den Bau der B3 konkretisierten bzw. in die Planfeststellung miindeten verwiesen die
Gemeinde und die Region darauf, dass sich die Verhiltnisse in der Deveser StraRe mit SchlieBung fiir den
Autoverkehr grundsatzlich deutlich verbessern wiirden.

Um so besorgter stimmen uns jetzt die im Verkehrsentwicklungsplan 2030 formulierten Uberlegungen, den Teil der
Planfeststellung, der sich auf die

K225 bzw. Deveser StraRe zwischen Devese Dorf und der StraRe Pferdekoppel bezieht, nach Inbetriebnahme der B3
neu aufzuldsen und doch wieder KfZ-Individualverkehr zuzulassen.

Wir lehnen diese Uberlegungen aus mehreren Griinden strikt ab:

1. Mit der Planfeststellung zum Bau der neuen in Hohe Devese autobahngleichen Umgehungsstralle wurde eine
Kappung der Deveser StraRe zwischen Devese und Hemmingen-Westerfeld festgelegt, um einen Ausgleich flr
Belastungen durch die B3 neu zu schaffen. Mit einer Anderung dieser Planung wirden inshesondere die Anwohner
der Deveser StraRe/K225 im oberen Anteil {Ecke Heisterkamp bis zum Stadtweg in Devese) einer doppelten

Larm- und Verkehrsbelastung ausgesetzt werden. Mit kompletter Offnung der Deveser StraBe und Schaffung einer
Kreuzung mit der B3neu wiirden die in der Planfeststellung gemachten Vorgaben zum Larmschutz kaum noch
einzuhalten sein und die Anderung der Planfeststellung damit rechtlich anfechtbar werden.

2. Die Aussicht auf eine schon seit Jahrzehnten in Aussicht gestellte Verbesserung der Verkehrssicherheit und
Verkehrsberuhigung in der Deveser StraRe wiirde zu nichte gemacht werden. Es gibt aktuell keine andere StraRe der
Stadt Hemmingen die dermaRen gefihrlich fir Radfahrer und Fugénger ist (Tempo 50 ist erlaubt, wird oft
tiberschritten; Auto parken den ohnehin sehr schmalen kombinierten FuRR- und Radweg -der auch als Schulweg fir
ganz Devese dient- durch Uberfahren der weiRen Parklinie noch weiter zu). Zur Lsung dieser Probleme wird im VEP
keine Aussage getroffen.

3. Die Argumentation, eine Offnung der Deveser StraRe kdnne die Weetzener LandstraRe entlasten, ist nicht
schliissig. Die unterstellte Entlastung um 700 Fahrzeuge macht nicht einmal 10% des Aufkommens der Weetzener
LandstraRe aus. Die sich nach Fertigstellung der B3neu zuspitzende Belastung der Weetzener LandstraRe kann mit
Offnung der Deveser StraRe nicht gelést werden bzw wiirde die avisierte Entlastung der alten Ortsdurchfahrt (B3 alt)
ad absurdum fithren (man miisste aus Richtung Ronnenberg/B3neu tiber die Deveser StraRe auf die B3alt fahren um
dann zum Knotenpunkt Weetzener LandstraRe/B3 alt zu gelangen). Im VEP fehlt ein ganzheitliches Konzept, dass die
zu erwartenden Entwicklungen im Umfeld der Gottinger und Weetzener Landstrae zukunftsweisend &st.

4. Die Aussage im VEP, die Offnung der Deveser StralRe entgegen der Planfestellung kénne die traditionelle
Verbindung zwischen Devese und Westerfeld aufrechterhalten kann sich nur auf den motorisierten
Individualverkehr beziehen. Die Planfeststellung erméglicht schon jetzt eine Verbindung der beiden Ortsteile fir
FuBgiinger, Radfahrer und den 6ffentlichen Nahverkehr. Fiir Einwohner des Dorfes Devese, die diese

1



umweltschonenden Verkehrsmittel nicht benutzen wollen oder kénnen ist eine Verlingerung der Fahrzeit z. B. zum
Rathaus Hemmingen um wenige Minuten zumutbar und steht in keinem Verhiltnis zur Mehrbelastung der
Anwohner der Deveser Strafe.

5. Die Annahme im VEP (S. 33), eine Beibehaltung des zweistreifigen Querschnitts der Deveser StraRe (mit
Ausnahme der Briickenfiihrung iiber die B3 neu) wiirde die Akzeptanz der Verkehrsteilnehmer fiir die geplante
Kappung der Deveser StraRe gefahrden ist nicht schliissig. Mit einer derartigen Argumentation misste (ibergeordnet
auf jegliche Regulierung des Verkehrs vom Parkverbot bis zu Tempolimit oder Promillegrenzen verzichtet werden.
6. Durch Anderung der Planfeststellung wiirde nicht nur Durchgangsverkehr in der Deveser StraRe erhalten bleiben,
sondern ein Eingangstor fir erheblichen Schleichverkehr bzw Ausweichverkehr zwischen Umland und Hannover-
Ricklingen geschaffen werden (da Riickstau auf der B3 neu stadteinwirts und Engpésse rund um die Weetzener
LandstralRe zu erwarten sind). Extrem verscharfen wirde sich diese Gefahr noch im Falle einer zukiinftigen
langfristigen Sperrung des Stidschnellwegs wegen dort anstehendem Komplettneubau der Brickenanlage.

Wir fordern die Stadt Hemmingen auf, die Planfeststellung mit Kappung der Deveser StraRe zwischen dem Dorf
Devese und Hemmingen-Westerfeld (aktuelle

K225) und Riickbau zu einem Geh- und Radweg (mit Busfithrung) beizubehalten. Zusatzlich sollten weitere
Planungen zur Verbesserung der Lebensqualitat der Anwohner der Deveser StraRe erfolgen. Hierzu kénnten
zdhlen: Tempo 30 und/oder Einrichtung einer FahrradstraRe sowie komplettes Parkverbot auf dem Geh- und
Radweg.



Huhs, Nicole

Von:

Gesendet: Mittwoch, 3. Januar 2018 21:16

An: Huhs, Nicole

Betreff: Eintrag fiir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030'

Name

Vorname:

StraRe und Hausnummer:
PLZ,0rt: 30966 Hemmingen

E-Mailadresse: kurt@pages-hemmingen.de

Hier ist Platz fir Ihre Stellungnahme:: Die im Verkehrsentwicklungsplan

2030 (Abschn. 6.1.2, S. 31 ff.) ins Spiel gebrachte Offnung der Deveser StraRe in beide Fahrtrichtungen ist
abzulehnen. Sie widerspricht ausdriicklich dem Planfeststellungsbeschluss der B3 neu. AuRerdem wird auf Basis der
geplanten Kappung der Deveser Strale eine neue Briicke gebaut werden, die wegen ihrer geringen Breite gar keinen
Gegenverkehr zuldsst.

Dariiber hinaus ist davon auszugehen, dass bei einer planfesteilungswidrigen Offnung der Deveser StraRe diese nicht
nur von einer relativ geringen Anzahl von ,Einheimischen” als Verbindung zwischen Devese und dem Rathausplatz in
Hemmingen-Westerfeld genutzt wiirde, sondern auch als Schleichweg - mit einer erheblich hoheren
Verkehrsbelastung als der jetzt im Verkehrsentwicklungsplan 2030 prognostizierten. Diese nachtrégliche Anderung
des Planfeststellungsbeschlusses der B3 neu ist deshalb aus Sicht der betroffenen Anlieger nicht zu akzeptieren.



Biirgerverein Devese e.V.

30966 Hemmingen-Devese - buergerverein@devese.net

Y

- AK Ortsentwicklung -

Devese, d. 29.12.17
Offener Brief an die Verwaltungsleitung der Stadt Hemmingen

Sehr geehrte Damen und Herren,
RESOLUTION
Zum VEP Hemmingen 2030

[ Zum Verfahren

Wir fordern: die “6ffentliche Auslegung” - mit der zum 8.1.2018 befristeten Moglichkeit,
Stellungnahme zur Planung vorzubringen — auszusetzen, bis zu einem Zeitraum nach den
angekiindigten Stadtteilforen, sodass die Wiinsche und Forderungen der Biirger in den
VEP-Entwurf eingearbeitet werden und nicht durch zu kurz angesetzte Fristen unberiick-
sichtigt bleiben.

Es gibt keinen Grund, das offentliche Verfahren der Auslegung fiir den VEP noch vor das
Verfahren des ISEK zu legen. Biirgerbeteiligung geht vor Verfahrensdurchfihrung.

Il Zur dargestellten Gebietsreform

Wir fordern: die auf allen Abbildungen und den begleitenden Texten dargestelite Trennung/
Spaltung der Ortsteile Gesamt-Deveses d.h. Devese Altes Dorf und Devese Ost, zu léschen.,
Das planende Biiro SHP hat keine Berechtigung, falsche Orts- und Flachenbezeichnungen zu
verwenden und somit unsere Ortschaft zu spalten. Und das vermutlich in Abstimmung mit
der Verwaltung, nur um uns Devesern das Argument der Uberproportionalen Belastung durch
Gewerbegebiete aus der Hand zu schlagen. Der gewihlte Vorgang, eine Anderung der Orts-
bezeichnung von Devese {OST) in Westerfeld - ohne Biirgerbeteiligung - in den Planungstext
von 100 Seiten einzuarbeiten, empfinden wir als trickreich. Im ganzen Land beriihren sich
Bebauungen, ohne dass die gelebte Ortszugehorigkeit der Bevolkerung handstreichahnlich
ausgeldscht wird.

I Zur Verkehrssituation

Wir fordern: Anderungen bzw. u.s. Vorgehensweise fiir die folgenden StraBen und Flachen
einzuplanen:

1. VEP 6.1.2. S. 31-34 K 225, Deveser Str. = der Empfehlung der VEP soll gefolgt werden und
die K225 in beiden Fahrtrichtungen - aufgrund angefiihrter Begriindung - offenzuhalten bzw.
wiederherzustellen.

2. VEP 8.3. S. 77 = Stadtteilverkehrskonzept Devese behandelt nur mégliche Anderungen im
Alten Dorf (neben Radverbindungen led. einen fehlenden Gehweg in der Krummen Str.).
Devese besteht aus dem Alten Dorf und Ost-Devese. Also sind die angefithrten Vorschlage
fiir Alt-Devese nurim Kontext als Gesamt-Devese zu behandeln.



3.VEP 6.1.4 S. 37-38 = Gewerbeflichenerweiterung Devese | und Il {die Umbenennung in
Hemmingen 1+2 ist falsch). Die eingezeichnete Gewerbeflachenerweiterung lehnen wir
strikt ab. Sie ist auch It: BM Schacht-Gaida den Devesern aufgrund der schon heute bis an
die Kapazitatsgrenze ausgelasteten Weetzener LStr. nicht zuzumuten. Es ist geradezu aben-
teuerlich, wie die SHP bei dieser Uberbelastung zu dem Urteil kommt, dass die K221 noch
zusitzlichen Verkehr — auch noch bei groRfiachigem Einzelhandel — im Fall der angedachten
Gewerbeflachenerweiterung tiber Devese | + Il hinaus, aufnehmen kann. Nicht unerwahnt
bleiben sollte, dass SHP schon mit der Vorhersage der Verkehrsentwicklung in Hemmingen
komplett falsch lag, als in 2001 auf der B3 ein Anstieg des Verkehrs bis 2015 in der Spitze
um 32% prognostizierte wurde und dieser Anstieg vollstandig ausfiel.

Wir fordern die Verwaltung auf, Vorschlige fiir Alternativflachen zu machen. Es empfiehit
sich u.E. die Fliche 60 {b. Glende). Dieses Gebiet liegt an der B-3-alt und ist an drei Seiten
von Gewerbe umgeben; direkt vis-a-vis liegt die Ustra-Station, d.h. die Arbeitnehmer haben
beste Verbindung zur An- und Abfahrt.

4. Der Wirtschaftweg vom Alten Dorf Devese (Fischersiedlung) nach Arnum ist als Rad- und
FuRweg zu erhalten.

IV Zur Zugehorigkeit

Der VEP ist fiir uns Deveser nicht nur ein Plan fiir die Verkehrsent- und abwicklung, sondern
bezieht in die Zukunft blickend, eine Fldchennutzungsgestaltung mit ein, die Gesamt-Devese
nach dem gewaltigen Umbruch durch die vierspurige Autotrasse und das autobahnahnliche
Deveser GroRkreuz, weiter durch angedachte Gewerbeausdehnung zu zerstéren droht.

Fiir die Deveser Bevélkerung besteht Gesamt Devese aber nicht nur aus Autobahn-Infrastruk-
tur und Gberfiillten StraRen. Es ist unsere Heimat, die nach Bekenntnis aller Hemminger
Parteien vor weiteren Belasturigen geschiitzt werden soll. Die Freiwillige Feuerwehr und der
BURGFRVEREIN DEVESE e.V. sorgen durch vielfaltige, traditionelle Aktivitaten zum soziokul-
turellen Zusammenhalt, zur Identitatsstiftung und zum Zusammengehorigkeitsgefiihl der
Deveser . Auch der BM Schacht Gaida legt Wert auf die Feststellung:” Traditionen geben Halt,
das Gefuhi der verbindlichen Zugehérigkeit zu einer verldsslichen Gemeinschaft und das ist
wichtig (HAZ v. 8.12.17).

Wir fordern die Verwaltung und die Politik auf, den Zusammenhalt Devese zu stérken und sich
jedem Versuch der territorialen Spaltung unseres Heimatortes zu widersetzen.

Mit freundlichem Gruf

BURGERVEREIN DEVESE eV.
- AK Ortsentwickiung -
Im Auftrage

U.Vélksen  H.ClauBing K.U.Berthold E.Helmsen H.l. Boese

Copy an:

Die HAZ

Die Fraktionsleitungen der SPD, CDU, DUH und die GRUNEN

Den Vorstand und den AK Ortsgestaltung des BURGEVEREINS DEVESE e.V.



Huhs, Nicole

Von: s

Gesendet: Freitag, 5. Januar 2018 11:01

An: Huhs, Nicole

Betreff: Eintrag fur das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030

Name::

Vorname:

Strale und Hausnummer:

PLZ,0rt: 31832 Springe/Bennigsen

E-Mailadresse:

Hier ist Platz fir lhre Stellungnahme:: Sehr geehrter Herr Juschkewitz, sehr geehrte Damen und Herren,

ich wohne in Bennigsen. Mir ist Linie 360 besonders wichtig, da ich mit dieser Linie das Einkaufszentrum Hemmingen
mit dem Rathaus gut erreichen kann und hier meine notigen Einkdufe erledigen kann. Gleichzeitig kann ich dort
bummeln, ein Eis oder in einem der Restaurants speisen. Diese Linie ist fiir Bennigsen auch wichtig, da sich die
Bundesbahn gerade im Herbst 2017 unzuverlissig zeigte. Fiir Bennigsen hat diese Linie den Status der
Daseinsvorsorge. Die Linienfiihrung ist parallel zur Bundesbahn.

Zu diesem Thema gibt es Ortsratsbheschliisse in Liidersen und Bennigsen.

Sicher muss die Liniefiihrung nach der Fertigstellung der StraRenbahn nach Hemmingen angepasst werden.

Genauso wichtig ist mir die Linie 350 Gehrden, Ronnenberg und weiter zur StraRenbahnlinie nach Laatzen. Leider
sind die Taktzeiten unzuverldssig und ist daher kaum nutzbar.

Griinde fiir einen Ausbau:

Gehrden bis Weetzen. Dieser Linienabschnitt wurde durch die SchlieBung des Springer Krankenhauses wichtig. Mit
diesem Streckenabschnitt kénnen wir Angehérige im Gehrdener Krankenhaus auch ohne KFZ besuchen (dazu gibt es
o6ffentliche Zusagen der Region).

Weetzen, Ronnenberg bis Hemmingen. Dieser Streckenteil verbindet Weetzen und Ronnenberg mit dem
Gewerbegebiet Westerfeld. Eine Verbesserung der Taktung wiirde die Attraktivitit dieses Ortsteils deutlich steigern,
denn danach kénnte man ohne groRe FuRwege im Gewerbegebiet einkaufen oder arbeiten. Diese Vorteile wiirden
auch die Menschen der Orte Bennigsen, Gestorf und Vélksen nutzen. Der Fahrweg wére dann: S5 bis Weetzen und
dann in den Bus 350.

Der Rest der Linie 350 kénnte nach der Eréffnung der Verlangerung der neuen StraBenbahnlinie entfallen, denn wir
Bennigser wiirden dann diese neue StraBenbahn nutzen, um nach Hannover zu kommen.

Ich bitte diese Stellungnahme zu beriicksichtigen. Fiir Ruckfragen stehe ich gerne zur Verfiigung: Tel.



Huhs, Nicole

Von:

Gesendet: rreitag, . Januar 2uls 11:41

An: Huhs, Nicole

Betreff: Eintrag flr das HTML-Formular 'Stellunghahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030'

Name:

Varname:

Strafe und Hausnummer:
PLZ,0rt: 30966 Hemmingen
E-Mailadresse:

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Sehr geehrte Damen und Herren, ich méchte mich auf den Punkt 6.1.5 des
VEP’s -ErschlieBung Arnum West- Entlastung der BockstraBBe beziehen.

Meiner Ansicht fiihrt eine Anbindung an die neue B3 im Szenario 2 und 3 zu einem erhdhtem Verkehrsaufkommen
in diesem Wohngebiet und keinesfalls zu einer Entlastung der BockstraRe. Ich persdnlich gehe davon aus, dass diese
Verbindung , auch wenn die StraRe im Sinne der StraRenraumgestaltung unattraktiv fiir FlieBverkehr gemacht wird,
Verkehr anziehen wird, der iber die BockstaRe zur Kreuzung der alten B3 /WilkenburgerstaRe in Richtung Wiifel /
Laatzen/ Hemmingen Altes Dorf/ Déhren fahren will. Dieses Verkehrsaufkommen wird aus der Absicht resultieren,
zu vermeiden sich von der neuen B3 iiber den Hohen Holzweg auf die alte B3 und maglichen Kreiseln oder Ampeln
ausbhremsen zu lassen.

Szenario 1 scheint mir, vor allem, solange es noch keine weitere Bebauung in Arnum West gibt, zurzeit die logischste
und kostenglinstigste Lésung zu sein, da diese Straen in ihrer GréRe und Veranlagung daflir gedacht bzw.
vorhanden sind. - Der Schleichwegvariante kénnte man begegnen, indem, sofern es bautechnisch und rechtlich
méglich ist, man ein unattraktive StraRenraumgestaltung herstellt ( Sackgasse mit Pfeilern; EinbahnstraRenflhrung,
Anliegerschildern, StraRenpoller...).--Das derzeitige Verkehrsaufkommen in Arnum West und auf der BockstraRRe
scheint mir mit dem neuen Wohngebiet noch moderat zu sein, so dass die ErschlieBung neuer Verkehrswege nur
mehr und neue Belastung von Anwohnern nach sich zieht. —-Sollten die ErschlieBungs- und Bebauungspléne fir
weitere, neue Wohngebiete schon soweit gediehen sein, dass eine StralRe in diesem bisher als Naherholungsraum
genutzten Bereich in Arnum West durch Kinder, Hundebesitzer und freizeitlichen Aktivitaten zwingend erforderlich
ist, sollte von der Stadt Hemmingen , auch wenn es die teuerste Variante ist, die Variante 3 angedacht werden, da
sie von den derzeitig exestierenden Wohngebieten am weitesten weg ist und in einer spateren Bebauung
anscheinend auch am wenigsten belastend ware.

Mit freundlichen GriiRen



Baumgarte, Sven

Von:

Gesendet: Samstag, 6. Januar 2018 22:01

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag fiir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030'

Name

Vorname:

Stralle und Hausnummer:

PLZ,0rt: 30966 Hemmingen

E-Mailadresse:

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Sehr geehrter Herr Juschkewitz,

zum VEP2030 habe ich folgenden Anmerkungen/Verbesserungen/Einwéanden:

1.Weetzener LandstraBBe (zw. Alfred-Bentz-Strale zur Géttinger LandstraBe (B3) Ich folge der Mehrbelastung der
Weetzender LandstraRe durch die B3 neu nicht. Die Belastung wird im Gegenteil sinken, da der Berufsverkehr von
Devese zur B3 alt wegfallt und durch die neuen Supermarkte in Arnum sich auch Einkaufs-Verkehr Richtung
Gewerbegebiet Devese verringert.

2. Deveser Str.
Deveser Str. muss weiterhin fir beide Richtungen erhalten bleiben z.B auch als alternativer Weg z.B. bei
Strassensperrungen etc. und um die Wetzender Landstr. etwas zu entlasten! Der Verkehr ist ohnehin gering.

3. Alfred-Bentz-Str.

Das Wohngebiet Alfred-Bentz-Str. wird durch die B3-alt-Anbindung bereits sehr stark belastet. Es muss unter allen
Umstanden vermieden werden, dass diese Anbindung fiir den Verkehr aus Arnum zur B3neu genutzt wird. 6000 o.
8000 Fahrzeuge pro Tag sind viel zu viel fiir das Wohngebiet! Es kann nicht sein, dass auf der Alfred-Bentz-Str. so
viele Autos unterwegs sind wie auf der Wetzender Landstr. ! Besser ist es, auf der Alfred-Bentz-Str.

Hindernisse aufzubauen, um die Anbindung unattraktiv fiir den Verkehr zu gestalten. Tempo 30 einfiihren. Verkehr
kénnte auch tiber die

Clara-Immerwahr- und Emmy-Noether-Str. erfolgen. Szenario 2 hat auch noch den Nachteil, dass weitere Teile vom
griinen Ring unattraktiv sind (Radfahren auf Stasi mit hohem Verkehrsaufkommen !)

4. Gewerbeflache Hemmingen Il muss vermieden werden, da dort der Griine Ring als Fahrradweg langfiihrt. Der
Radweg muss attraktiv bleiben ; kein zusétzlicher Verkehr 5. ErschlieBung Arnum West nur Szenario 3 entlastet die
Bockst. und das Wohnfeld !!!

6. Hoher Holzweg Radverkehr

Variante 3 ist zu bevorzugen. Radverkehr sollte zur Sicherheit eigenen Radweg benutzen. Derzeit ist auch viel
Radverkehr von derB3alt zum Gewerbegebiet Devese. Durch den eigenen Radweg wiirde die Sicherheit von
Radfahrern erhdht

7. Grine Ring muss auch im Gewerbegebiet Devese angepasst und attraktiver werden! (hier ist auch die Verbindung
durch die B3neu gekappt worden)



Ich méchte nochmal darauf hinweisen, das das Wohngebiet im Gewerbegebiet Devese weiterhin attraktiv sein muss
und nicht durch zusitzlichen Verkehr und abgeschnittene Radwege belastet wird! Es kann nicht sein, dass die
Deveser Str. aufgrund eines Aufkommens von "700 Autos" pro Tag ggf. fiir den Auto-Verkehr geschlossen werden
soll, in der Alfred-Bentz-Str. aber ein Verkehrsaufkommen von 6-8000 Autos ok ist. Hier muss auf jedenfalls
gegengesteuert werden !

Ich hoffe, dass ich ein paar Anregungen geben konnte.

Kénnen Sie mir sagen, wie mit den Anmerkungen/Verbesserungen/Einwdnden
weiter umgegangen werden soll ?

Mit freundlichen GriiRen



Bau mgarte, Sven

Von: Stadt Hemmingen <rathaus@stadthemmingen.de>

Gesendet: Sonntag, 7. Januar 2018 20:59

An: Huhs, Nicole; Juschkewitz, Dietmar; Baumgarte, Sven; Schedler, Axel

Betreff: Eintrag fiir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030'

Anlagen: adfcstellungnahmevep2030.pdf

Name: Spille "ADFC"

Vorname: Jens

StraRe und Hausnummer: Kleines Feld 58
PLZ,0rt: 30966 Hemmingen

E-Mailadresse: j.spille@adfc-hannover.de

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fiir lhre Veréffentlichung des Entwurfes des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) 2030 und die
Maoglichkeit, hierzu als Interessensvertretung und/oder betroffene Biirger Stellung nehmen zu kénnen.

Die ADFC Ortsgruppe Hemmingen / Pattensen hat lhre Anmerkungen im Anhang ausgefiihrt.
Mit freundlichen GriiRen

Jens Spille
Sprecher ADFC Hemmingen / Pattensen

Laden Sie hier eigene Dokumente hoch (z.B., wenn Sie mit dem Platz fiir lhre Stellungnahime nicht auskommen) :
ADFCStellungnahmeVEP2030.pdf
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ADFC OG Hemmingen/Patlensen
Jens Spille
Kleines Feld 58

Fachbeteich Bau und Umwelt 30986 Hemmingen

Stadt Hemmingen Teiefon: 0511/428661
E-Mait:  |.spille@acfc-hannover.de
Rathausplatz 1
30966 Hemmingen
Hemmingen, 07.01.2018

------------------------- Stellungnahme zum Entwurf des Verkehrsentwicklungsplanes 2030 der
Stadt Hemmingen

Schr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fiir Ihre Verdffentlichung des Entwurfes des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP)
2030.und die Mdglichkeit, hierzu als Interessensvertretung und/oder betroffene Biirger Stellung
nehmen zu kinnen.

Diec ADFC ' Ortsgruppe Hemmingen / Pattensen vertritt die Interessen Rad fahrender Menschen.
Die Stadt Hemmingen hat den Entwurf des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) 2030, in der Zeit

von 07.12.2017 bis zum 08,01.2018 sffentlich ausgelegt.

Wir haben uns die Online Version * des Entwurfs des Verkehrsentwicklungsplanes 2030

wihrend eines Treffens am 05.01.2018 angesehen und folgende Anmerkungen dazu erarbeitet:

Grundsiitzliche Hinweise

Die ADFC Ortsgruppe begriifit viele Ideen aus dem Entwurf des VEP 2030, da wéren v.a.

o die Wiederaufnahme der Umsetzungen zur verbesserten Radverkehrsflihrung in der
Berliner StraBe, die zur Zeit keine regelkonforme Radverkehrsfiihrung darstellt.
o die Umwidmung des Stralenzuges Sundernstrafle — Lowenberger Strafie — Am
Ellernbusch zu Fahrradstralien zu priifen.
e die Hinweise die Fahrradnetzliicken zu schlieBen, die in Absatz 6.3 Abb. 24
beschrieben sind. Siehe Anhang ,, Abbildung 6 — Fehlende Wegeverbindungen - Kopie
aus VEP 2030
Insgesamt fehlen aber viele Aspekte, die ein wirkliches Konzept in seiner Gidnze ausmachen.
Der Entwurfbesteht zu einem Drittel aus dem Kapitel 7 ,,Vertiefungsbereich Hoher Holzweg™.
Hier wird sehr detailliert auf die Umsetzungsvarianten eingegangen, ohne dass eine
zahlenmiiBige Prognose zu der zu erwartenden Verkehrsdichte vorliegt.

' Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Clube. V.
2 hitps:/fwww.stadthemmingen. defportal/meldun gen/oeffentliche-bekanntmachung-verkehrsentwi cklungsplan-2030-der-
stadt-hemmingen-907000614-22500.html?s _sprache=de&rubrik=507000001
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Der ADFC wiinscht sich detaillierte Ausfiihrungen und Diskussionen zu allen Mobilitits-
Bereichen. Es fehlt zudem eine grundsitzlichere Diskussionen zu Radverkehrsforderungs-
maBnahmen inklusive Velorouten * iiber die Stadtgrenzen hinaus, die Lust machen auf das
Fahrrad umzusteigen und die sowohl fiir Kinder als auch fiir ziigig fahrende Pendler zu benutzen
sind. Diese Mainahmen sollen so bemessen und konzipiert sein, dass sie den angestrebten
Radverkehrsanteil von hoffentlich deutlich mehr als 19 Prozent tatsichlich aufnehmen kémmen.
Fiir den OPNV wiinscht sich der ADFC z. B. kiirzere Taktzeiten als sie zur Zeit durch die sog.
Ringbuslinie 365/366 vorgesehen sind. Die MaBnahmen der Region Hannover zum Ausbau der
Radverkehrs-Abstellanlagen an Bushaltestellen werden im VEP nicht beriicksichtigt und sollten
beachtet werden. Auch dies kann zu Verinderungen im Mobilititsverhalten der Biirger
beitragen.

Die Idee, Kreisverkehre zur Umgestaltung der Knotenpunkte im Rahmen der Neugestaltung des
Zentrums von Arnum aufzugreifen, scheint uns eher ein Hindernis fiir FuBgénger und Radfahrer
zu werden.

Die Themen der Verkehrs-Entwicklung im Stadtteil Arnum wurden noch nicht ausreichend
behandelt. Bei einer Verkehrsverlagerung durch die B 3neu wird es im Ortskern zu verinderten
Nutzerverhalten kommen kénnen, Der Anteil an FuBgiéingerverkehr wird zunehmen kénnen und
wird im VEP nicht bedacht. Der ADFC wiinscht sich eine Betrachtung zur Entflechtung des
Rad- und Fussgingerverkehrs entlang der Géttinger LandstraBe.

Diese und viele andere einzelne MafSinahmen sind nur angerissen, stellen kein Konzept dar und
sind kldrungsbediirftig.

Detaillierterc Hinweise
Zum Kapitel 7 Vertiefungsbereich Hoher Holzweg gibt es folgende Feststellung.
Der Hohe Holzweg wird von einer Sackgasse zu einer Zubringerstrafie fiir die B 3neu

umgestaltet. Um die Risiken flir den Radverkehr einschitzen zu kénnen, haben wir folgende
Annahmen getroffen.

1. Zuldissige Hochsigeschwindigkeit - Der Hohe Holzweg ist derzeit Bestandteil einer
Tempo 30-Zone. Diese ist auch die Grundlage fiir die entworfenen Varianten im
VEP 2030. Es gibt im Entwurfspapier keine Aussage dariiber, ob dies auch zukiinftig so
bleiben wird. Um die B 3alt wie von Seiten der Planer gewiinscht zu entlasten, ist das
spitere Einrichten einer Regelgeschwindigkeit von 50 knv/h, und damit cine
Attraktivitdtssteigerung fiir Kraftfahrzeuge, nicht zu 100% ausgeschlossen.
Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit hat erheblichen Einfluss auf die Sicherheit von
Radfahrenden. Vorsichtshalber gehen wir zuerst einmal von der Regelgeschwindigkeit
innerorts von 50 ki/h aus. Bei einer Umstellung von 30 auf 50 km/h miisste dann die
StraBBe nicht ein zweites Mal umgebaut werden.

2. Radverkehrsmenge - nach vorsichtiger Einschitzung ist insbesondere im westlichen
Bereich (westlich der Einmiindung Beethovenstrafie) nicht mit erheblichem Schiiler- oder
Pendlerradverkehr zu rechnen.

Einkaufsfahrten und Besuche aus Devese nach Arnum und umgekehrt wird es mit dem
Fahrrad auch weiterhin im bisherigen Unifang geben. Die Wegefiihrung westlich der

B 3neu in Verldngerung des Hohen Holzweges, ist noch nicht klar erkenntlich und muss
noch konkretisiert werden.

Der Hohe Holzweg ist aber eine Alternativroute fiir den ,,Griinen Ring®. Der ,,Griine
Ring® soll bekanntlich in Zukuntft iiber die beiden Kreisel (zwischen Devese und

3 http://www.adfe-hannover.de/download/1191347/




Hemmingen) gefiihrt werden. Eine Alternativroute konnte der Hohe Holzweg zukiinftig
sein, weil dadurch dle Kre:sel Vermleden werden konnten

Abbildung 1 - rot gepiante Route, griin = alternative Route
© OpenStreetMap

3. Fahrzeugverkehrmenge - Die vorgestellten Varianten wurden ohne uns bekannte Zahlen
zu der zu erwartenden Verkehrsmenge entworfen.

Im Jahr 2015 wurden ca. 1900 Fahrzeuge/24h vorwicgend Lieferverkehr gezahlt. Zum
Vergleich werden auf der Weetzener LandstraBie (K 221) im Teilabschnitt zwischen der
Géttinger LandstraBe und der Marie-Curie-Strafie heute 14000 Kfz/24h gezéhlt. Des
Weiteren sind die Zahlen aus der Verkehrszihlung 2015 *, mit 18500 Fahrzeugen auf der
Gattinger StraBe, bekannt. Wenn davon 50% zukiinftig d1e B 3neu benutzen und von
dem Rest (9250 Fahrzeuge.) etwas 50% den Hohen Holzweg nutzen, wiren das bereits.
ca. 5000 Fahrzeuge/24h oder durchschnittlich ca. 500 Fahrzeuge/h.

Wir schitzen, dass di¢ zu erwartende Verkehrsmenge letztendlich zwischen 4000 und

8000 Fahrzeuge/24h liegen kénnte. Das entspricht durchschnittlich ca. 400 bis 800
Fahrzeuge/h.

In der ,,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen® (ERA) 3, werden u.a. fiir zweistreifige StraBen
dic Belastungsbereiche im Verhiltnis zur Verkehrsmenge und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit
dargestellt.

* Aus VEP 2030 Abb. 4
* Ausgabe 2010 im Kapitel 2.3.3 ,,Vorauswahl von geeigneten Fithrungsformen®
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Demnach ist im zu erwartenden Belastungsbereich eine Fithrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn (mit Schutzstreifen), bei ciner zuldssigen Hochstgeschwindigkeit bis maximal 50 km/h
und bis zu 800 Fahrzeugen/h, grundsitzlich vertretbar.

Wir, die ADFC Ortsgruppe, favorisieren aus oben genannten Griinden die Variante 2, mit
den Fahrrad-Schutzstreifen auf beiden StraBenseiten iiber die ganze Strecke.

Die Kombination aus Variante 1 und 2, mit dem Gehweg auf der Nordseite im Bereich westlich
Beethovenstrale, wire nur dann fragbar, wenn die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von

30 km/h tatsiichlich eingehalten wird. Bei hoherem Tempo miisste auf die Variante 2 umgebaut
werden.

Fur die Variante 4 gelten die gleichen Voraussetzungen wie Variante 1 & 2. Durch die
Fahrradftihrung zwischen dem flieienden Verkehr und parkenden Fahrzeugen auf der
nirdlichen StraBenseite wird der Radverkehr aber eher unattraktiv und das wire nicht im Sinne
der Radverkehrsfirderung,

Die Variante 3, mit einem einseitigen Zweirichtungsradweg innerorts ist nicht regelkonform, ist
konflikttrachtig und schr gefihrlich, besonders im Bereich der Ein- und Ausfahrten und der
Einmiindungen Beethovenstralle, Sonnenweg und NordstraBe. (siche auch die aktuelle
Diskussion zur Neugestaltung der Berliner StraBe).

Weitere Sorgen macht uns die geplante Umgestaltung des Knotenpunktes Hoher Holzweg /
Géttinger Strafle / Sundernweg.

Es stellt sich die Frage, warum Radfahrende aus dem Sundernweg auf einen teilweise noch zu
bauenden Radweg schwenken sollen. Dies hitte auch zur Konsequenz, dass die Radfahrenden an

der evil. raten Ampel (am Sundernweg) rechts vorbei fahren wiirde um dann an der
Radfahrerfurt tiber die Géttinger Strafle zu warten.

Da auf dem Sundernweg die Fahrzeugdichte sehr gering ist, ist ein Aufstellen zusammen mit
den Fahrzeugen auf der Fahrbahn viel einfacher und komfortabler, um anschlieBend bei Larin®
geradeaus die Fahrbahn in Richtung Hoher Holzweg zu kreuzen. Fiir Radfahrende aus Richtung
Siiden ist ein sogenanntes indirektes Abbiegen denkbar.



Abbildung 3 - ADFC Wunschvorstellung

Weitere fehlende Punkte

Fiir Devese fehlt ein Konzept, wie der Radverkehr im Kreuzungsbereich Dorfstralie / Stadtweg
von Westen/Siiden nach Osten kommt. Hier mdchten wir einen Vorschiag unterbreiten mit einer
optionalen, indirckten Wegefithrung.

Abbildung 4 - Vorschlag zur Verbesserung der Querung

Weiterhin fehlt ein Konzept zur Entlastung und Entschirfung der sogenannten Wilkenburger
Spinne. Bewohner, die von Westerfeld, Amum oder Wilkenburg nach Laatzen miissen, haben
keine andere Wahl, als tiber die Wilkenburger Spinne nach Wiilfel zu fahren. Die Radwege in
der Leinemasch sind seit dem Sommerhochwasser 2017 nicht oder nur noch sehr eingeschréinkt
passierbar:

Hier sollte man die Diskussion {iber eine Briicke zwischen Wilkenburg und Laatzen, wie sie
2014 im ,,Gesamtkonzept wasserbezogener Naherholung* vorgestellt wurde, wieder beleben. Es
sollte untersucht werden, in wieweit eine Reduzierung von Abgasen, Feinstdube, Lérm und

5



Unfallgefahren und die Forderung des Radverkehrs, einen Schotterweg in der Nihe des
Steinfeldsees rechtfertigt.

5 e i ; AT T -
Abbildung 5 - Verbindung Arnum - Laatzen

Weitere Punkte finden Sie auf unserer Méngelkarte unter https://adfc-hemmingen-
pattensen.github.io/MacngelHemPat. html.

Der ,,Entwurf des Verkehrsentwicklungsplanes 2030* kann nur ein erster Schritt sein. Wir
wollen, dass Hemmingen wirklich die familienfrenndliche Stadt im Griinen werden kann. Dieses
mochten wir mit diesen Anregungen unterstiitzen.

Mit freundlichen GriiBen

Jens Spille

ADEC - Sprecher OG Hemmingen/Pallensea
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_Baumgarte, Sven

Von: Stadt Hemmingen <rathaus@stadthemmingen.de>

Gesendet: Sonntag, 7. Januar 2018 20:35

An: Huhs, Nicole; Juschkewitz, Dietmar; Baumgarte, Sven; Schedler, Axel

Betreff: Eintrag flir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030’

Anlagen: kommentar_appel_vep_hemmingen_2030_20180107.docx

Name:

Vorname

Stralle und Hausnummer:
PLZ,0rt: 30966 Hemmingen
E-Mailadresse:

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Kommentar Verkehrsentwicklungsplan 2030 Hemmingen - 7.1.2018

Im aktuellen Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2030 fiir die Stadt Hemmingen wird zum
Stadtteilverkehrskonzept Hemmingen-Westerfeld (Kap. 8.1) zu Recht festgestellt, dass der StraBenzug
SundernstraRe - Léwenberger StraRe - Am Ellernbusch eine wichtige Verbindungsachse zwischen dem Rathausplatz
und der zukiinftigen Endhaltestelle Hemmingen der geplanten Stadtbahnlinie darstellt und gleichzeitig Bestandteil
des Radverkehrsnetzes ist. Insbesondere bis zur Fertigstellung der B3 neu stelle diese Achse auch eine attraktive
Parallelverbindung zur B3 (Géttinger Landstrafe) fiir den Radverkehr dar. Es wird daher angeregt, eine Umwidmung
dieser StraRen zu FahrradstraRen zu priifen.

Als regelmaRig Rad fahrender Anwohner der SundernstraRe stimme ich diesen Feststellungen und - mit Hoffnung
auf die tatsdchliche Umsetzung - der Anregung ausdriicklich zu. Im Hinblick auf die kiinftige Rolle des StraRenzuges
SundernstraRe - Lowenberger StraRe - Am Ellernbusch im Radverkehrsnetz méchte ich allerdings darauf hinweisen,
dass aus meiner Sicht zusatzlicher Planungs- und Entwicklungsbedarf beziiglich einer tibersichtlichen Anbindung an
Radwege in Richtung Ricklingen durch das Ricklinger Holz bzw. an dessen Westrand (entlang B3) besteht.

Unabhangig von der Umwidmung des StraBenzuges zu FahrradstraRen méchte ich - ausgehend von der aktuellen
Verkehrssituation in der SundernstraRe - anregen, MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung und Lirmminderung,
insbesondere gegen den zeitweilig bereits heute bestehenden und sicherlich auch nach Fertigstellung von Stadtbahn
und B3 weiterhin auftretenden Schleichverkehr durchzufiihren. Betroffen davon sind in Hemmingen verschiedene
Stralen, auch die SundernstraBe, weil Verkehrsteilnehmer auf diese Weise Ampelkreuzungen oder Staus zu
umgehen hoffen. Betroffen sind Tempo-30-StraRen in Wohngebieten, die - auch mit erhéhter Geschwindigkeit und
entsprechender Lautstdrke - als vermeintliche Abkiirzung genutzt werden. In diesen Fillen sind meines Erachtens
moglichst bald MaBnahmen zu ergreifen, um einem solchen Verhalten zu begegnen.

Laden Sie hier eigene Dokumente hoch (z.B., wenn Sie mit dem Platz fiir lhre Stellungnahme nicht auskommen) :
kommentar_ - -~ -' vep_hemmingen_ 2030 20180107.docx



Kommentar - Verkehrsentwicklungsplan 2030 Hemmingen - 7.1.2018

Im aktuellen Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2030 fiir die Stadt Hemmingen
wird zum Stadtteilverkehrskonzept Hemmingen-Westerfeld (Kap. 8.1) zu Recht
festgestellt, dass der StraBenzug SundernstraBe - Léwenberger StraBe - Am
Ellernbusch eine wichtige Verbindungsachse zwischen dem Rathausplatz und der
zuk(inftigen Endhaltestelle Hemmingen der geplanten Stadtbahnlinie darstellt und
gleichzeitig Bestandteil des Radverkehrsnetzes ist. Insbesondere bis zur Fertigstellung
der B3 neu stelle diese Achse auch eine attraktive Parallelverbindung zur B3 (Gattinger
LandstraBe) fir den Radverkehr dar. Es wird daher angeregt, eine Umwidmung dieser

StraBen zu FahrradstraBBen zu prifen.

Als regelmaBig Rad fahrender Anwohner der SundernstraB3e stimme ich diesen
Feststellungen und - mit Hoffnung auf die tatsachliche Umsetzung - der Anregung
ausdriicklich zu. Im Hinblick auf die kiinftige Rolle des StraBenzuges Sundernstral3e -
Lwenberger StraBe - Am Ellernbusch im Radverkehrsnetz méchte ich allerdings darauf
hinweisen, dass aus meiner Sicht zusatzlicher Planungs- und Entwicklungsbedarf
beziiglich einer {ibersichtlichen Anbindung an Radwege in Richtung Ricklingen durch
das Ricklinger Holz bzw. an dessen Westrand (entlang B3) besteht.

Unabhangig von der Umwidmung des StraBenzuges zu FahrradstraBen mochte ich -
ausgehend von der aktuellen Verkehrssituation in der SundernstraBBe - anregen,
MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung und Larmminderung, insbesondere gegen den
zeitweilig bereits heute bestehenden und sicherlich auch nach Fertigstellung von
Stadtbahn und B3 weiterhin auftretenden Schleichverkehr durchzufiihren. Betroffen
davon sind in Hemmingen verschiedene StraBen, auch die SundernstraBBe, weil
Verkehrsteilnehmer auf diese Weise Ampelkreuzungen oder Staus zu umgehen-hoffen.
Betroffen sind Tempo-30-StraBen in Wohngebieten, die - auch mit erhohter
Geschwindigkeit und entsprechender Lautstérke - als vermeintliche Abklrzung genutzt
werden. In diesen Fillen sind meines Erachtens méglichst bald MaBnahmen zu

ergreifen, um einem solchen Verhalten zu begegnen.

kommentar_ _vep_hemmingen_2030_20180107



Baumgarte, Sven
4

Von: Stadt Hemmingen <rathaus@stadthemmingen.de>

Gesendet: Sonntag, 7. Januar 2018 14:07

An: Huhs, Nicole; Juschkewitz, Dietmar; Baumagarte, Sven; Schedler, Axel

Betreff: Eintrag fir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030’

Anlagen: stellungnahme_bba_verkehrsentwicklungsplan.pdf

Name: Worat

Vorname: Lutz

Stralle und Hausnummer: Géttinger Strake 32
PLZ,0Ort: 30966 Hemmingen

E-Mailadresse: behindertenbeauftragter@worat.de

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Siehe hochgeladenes PDF

Laden Sie hier eigene Dokumente hoch (z.B., wenn Sie mit dem Platz fiir lhre Stellungnahme nicht auskommen) :
stellungnahme_bba_verkehrsentwicklungsplan.pdf



Lutz Worat - Géttinger Stralle 32 - 30966 Hemmingen Lutz Worat
Gottinger Stralle 32
30966 Hemmingen

Tel 05101 9920840
E-Mail behindertenbeauftragter@worat.de

Stellungnahme des Beauftragten der Stadt Hemmingen fiir Men&chen mit Behinderungen zum
Entwurf des Verkehrsentwicklungsplaris 2030

Im Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2030 wird das Werteziel ,Mobilitdtschancen fiir alle
Verkehrsteilnehmer / Barrierefreiheit auf allen Wegen und zur Teilhabe am 6ffentlichen Leben”

formuliert; das ist begriiRenswert.

Barrierefreiheit ist heute lédngst mehr als nurder Abbau rdumlicher Hindernisse und Einschran-
kungen der Bewegungsfreiheit von Rollstuhlnutzern. Im erweiterten Sinne ist mit Barrierefreiheit
neben dem Verzicht auf bauliche Stolpersteine auch das Angebot gezielter Mafinahmen zur
Kompensation motorischer, sensorischer, kognitiver und psychischer Stérungen gemeint. Dazu
gehoren abgesenkte Bordsteine genauso wie verstandliche Leitsysteme und visuelle, taktile sowie
akustische Signale nach dem Zwei-Sinne-Prinzip.

Aus Sicht des Behindertenbeauftragten kann das angestrebte Werteziel , Mobilitédtschancen fir
alle Verkehrsteilnehmer / Barrierefreiheit auf allen Wegen und zur Teithabe am éffentlichen
Leben” am besten umgesetzt werden in maglichst enger Orientierung an die in DIN 18040-3
(Barrierefreies Bauen im offentlichen Verkehrs- und Freiraum) zusammengefassten Regeln, zum
Beispiel bei der Entwicklung der Stadtteile Arnum und Hemmingen-Westerfeld im Zuge des
Neubaus der Umgehungsstrafie.

GemaR Niedersdchsischer Bauordnung (NBauO) Ausgabe 2012 gehort dieser 3. Teil der Norm
18040 zwar nicht zu den ,Anforderungen, die ausgefithrt werden miissen”, aber doch zu den
,Empfehlungen, die beachtet werden sollten.” Insofern ist zu wiinschen, dass in der Verkehrs-
entwicklungsplanung 2030 eine moglichst konsequente Orientierung an DIN 18040-3 festge-

schrieben wird.



Baumgarte, Sven

Von: Stadt Hemmingen <rathaus@stadthemmingen.de>

Gesendet: Sonntag, 7. Januar 2018 12:49

An: Huhs, Nicole; Juschkewitz, Dietmar; Baumgarte, Sven; Schedler, Axel

Betreff: Eintrag fiir das HTML-Formular "Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030

Anlagen: stellungnahme_verkehrsentwicklungsplan_2030.pdf

Name:

Vorname:

StralRe und Hausnummer:

PLZ,0rt: 30966, Hemmingen

E-Mailadresse:

Hier ist Platz fur lhre Stellungnahme:: siehe Anlage

Laden Sie hier eigene Dokumente hoch (z.B., wenn Sie mit dem Platz fiir lhre Stellungnahme nicht auskommen) :
stellungnahme_verkehrsentwicklungsplan_2030.pdf



Hallo,

zu den im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes 2030 in Erwégung gezogenen
MaRnahmen nehmen wir wie folgt Stellung:

1) Harkenbleck | verkehrsberuhigende MaRnahmen sidlicher Hallerskamp

Dieser in Erwdgung gezogenen Mafinahme kdnnen wir als unmittelbare Anwohner nur zu
stimmen. Durch die sehr lange, gerade Streckenfiihrung im Ort als auch auBerorts Richtung
Pattensen wird hier regelméRig zu schnell gefahren. Dies gefdhrdet zum Einen die
Verkehrssicherheit und geht zum Anderen aber auch mit einer teilweise sehr hohen
Larmbelastung fiir uns als Anwohner einher. Die bereits vorhandene Fahrbahneinengung am
Ortseingang wirkt lediglich eingeschrankt in den StoRzeiten, sofern sich Autos aus beiden
Richtungen kommend hier begegnen. Andernfalls kann man bei fehlendem Gegenverkehr
ginfach ,mitten durch brausen”. Dies ist insbesondere in den Abendstunden der Fall, wo
teilweise schon innerorts deutlich auf die 100 km/h hin, die unmittelbar nach dem
Ortsausgang gelten, beschleunigt wird. Andersherum fahren viele aus Richtung Pattensen
kommend mit 100 km/h bis kurz vor das Ortseingangsschild um sich dann in den Ort hinein
ausrollen zu fassen. Durch den groRen Geschwindigkeitsunterschied mdgen vielen
Autofahrern die geltenden 30 km/h innerorts umso langsamer vorkommen, sodass viele
Autofahrer -sobald die (noch zu schnellen) 50 km/h erreicht wurden, mit dieser
Geschwindigkeit durch den Ort rollen. Als wirklich wirksame Gegenmafinahme dirften nur
Plateau-Aufpflasterungen / Bremshiigel, vergleichbar den in der Wiehbergstrale in
Hannover-Déhren vorhandenen, oder ein festinstallierter Blitzer, in Frage kommen. Ersteres
sollte auch die Landwirte und Busse nicht einschrédnken, da Busse auch in der
WiehbergstraRe unterwegs sind. Autofahrer wiirden so unausweichlich zum Abbremsen am
Ortseingang gezwungen werden. Diese Malnahme wdre sicherlich auch an den anderen
Ortseingangen Harkenblecks wiinschenswert.

2) Wilkenburg | Knotenpunkt Alte Darfstrafe/Am Damm

Diese Stelle ist insbesondere fiir Fahrradfahrer aus Richtung Harkenbleck kommend
ungiinstig, da der Fulweg zwar fur diese freigegebenen, fiir unser Empfinden jedoch hierzu
viel zu schmal ist. Vor der uneinsehbaren Kurve muss man bei Benutzung des Fullweges
eigentlich absteigen und schieben, was jedoch wenig alltagstauglich ist. Dartber hinaus
fahren auch hier die Autos zum Teil deutlich zu schnell in den Ort, was fiir Fahrradfahrer, die
vom Radweg in Hohe des Sportvereins auf die Strafle wechseln, geféhrlich ist.

ergdnzender Vorschlag zu 1) und 2):

Fahrbahnmarkierungen flir Radfahrer innerorts in Harkenbleck und Wilkenburg. Die zum Teil
fiir Radfahrer freigegeben FuRwege vor Ort sind zu schmai sowie teilweise nur einseitig



vorhanden. Diese MalRnahme kénnte auch zu einer Verkehrsberuhigung beitragen. Gleiches
ware in Hemmingen-Dorf wiinschenswert, auch hier sind die FuBwege sehr schmal und als
Fahrradfahrer fihlt man sich auf der Stralle auch bei ziigigem Tempo gedrangelt.

Es gilt auf den fur Radfahrern freigegebenen FuRwegen keine Benutzungspfiicht fur diese !

» Solche Wege brauchen NICHT benutzt zu werden, denn es sind keine Radwege
(erst recht keine benutzungspflichtigen Radwege), sondern Gehwege.

« Weil es ein Gehweg ist, haben FuBgénger absoluten Vorrang vor dem Radverkehr.
Radfahrer diirfen nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren! Auf die FulRgdngerist
besondere Riicksicht zu nehmen. Bei Bedarf ist also anzuhalten.

Quintessenz:
Als Radfahrer der mit 20-30 km/h iiber mehrere Ortschaften fahrt sind solche

innerorts freigegebenen FuRwege nicht hilfreich. Halt man sich an die Regelungen,
bréuchte man ewig und die Benutzung des Fahrrades wére nicht mehr attraktiv.

3) Wilkenburg | Geh- und Radweq Richtung Wiiifel entlang der L 389

Nach dem der Fahrradweg von der ,Wilkenburger Spinne* nach Wiilfel nun saniert wurde,
sollte auch dieser Teil schnellstméglich saniert werden, da es die reinste +Huckelpiste® fiir
Radfahrer ist, weshalb diese auch schon regelméig auf den Fahrbahnrand ausweichen. Bei
Tempo 70 fir PKW eine nicht zu unterschatzende Gefahr vor allem fiir die Radfahrer.

4) Hemmingen-Westerfeld | Wilkenburger Spinne*

Zu den StolRzeiten kommt hier regelmaRig der PKW-Verkehr fast zum Erliegen und es staut
sich in beiden Richtungen bis nach Wilkenburg bzw. Hemmingen-Westerfeld hinein zuriick.
Wiinschenswert wére an dieser Stelle ein Kreisverkehr, der den Verkehr zwar verlangsamen
dafur aber fliissig halten diirfte. Dies wilrde an dieser Stelle auch die Gefahr fiir querende
Radfahrer vermindern, die hier gerne ,iibersehen” werden.

Mit freundlichen GriiRen



Baumarte, Sven

Von:

Gesendet: Sonntag, 7. Januar 2018 19:31

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag fiir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030

Name: |

Vorname:

StralRe und Hausnummer
PLZ,0rt: 30966 Hemmingen
E-Mailadresse:

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: - Durch Anschluss der Weetzener Landstr. an die B3 neu entsteht nicht nur
zusitzlicher Verkehr aus dstlicher Richtung, sondern auch Entlastung in dhnlicher Hohe durch Wegfall von
bisherigem Verkehr aus westlicher Richtung von und zur B3 alt.

- Auch den Anliegern der B3 alt zwischen Gutenberg-/Berliner Str. und Weetzener Landstr. sollte kiinftig die
Maglichkeit gegeben werden, ihre Grundstiicke direkt von der Gaéttinger Landstr. her zu erschlieBen.

- Nach verkehrlicher Entlastung der Géttinger Landstr. durch die neue B3 besteht m.E. keine Notwendigkeit, die
Sundernstr. als Sammelstrale auszuweisen.



Baumﬁarte, Sven

Von:

Gesendet: Sonntag, 7. Januar 2018 22:47

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag fir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030’

Name:

Vorname:

Strafe und Hausnummer:
PLZ,0rt: 30966 Hemmingen
E-Mailadresse:

Hier ist Platz fir lhre Stellungnahme:: Als hier wohnende Kinder méchten wir, daR eine Strasse gebaut wird, die die
Leute von der Bockstrasse direkt zur neuen B3 bringt, damit hier nicht noch mehr gerast wird!



Baumc_;arte, Sven

Von:

Gesendet: Sonntag, 7. Januar 2018 22:31

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag fiir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030’

Name:

Vorname

StraRe und Hausnummer:
PLZ,0rt: 30966 Hemmingen
E-Mailadresse:

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Ein direkter AnschluR der Bockstrasse an die B3 neu durch Ausbau des
vorhandenen Feldweges wire als Zufahrt der Wohngebiete um die Bockstrasse zur B3 neu absolut sinnvoll. Dem
Vernehmen nach wurde dies bei Planung der B3 neu von einem dort wohnenden Ratsherren jedoch nicht
gewiinscht. Nach Fertigstellung der B3 neu wird dieser Verkehr jetzt quer durch die nérdlich der Bockstrasse
gelegenen Wohngebiete iiber den Hohen Holzweg zur B3 neu gefiihrt. Von verniedlichendem ,Schleichverkehr”
kann hier kaum mehr gesprochen werden. Gerade wenn Arnum- West noch starker ausgebaut wird, werden die
dortigen Anwohner nicht den langen Umweg tiber die Bockstrasse hinunter zur

B3 (alt) fahren um iiber diese zum Hohen Holzweg zu kommen und diesen ganz hochfahren, um zur B3 neu zu
kommen, sondern auf direktem Wege durch die Wohngebiete zum B3 neu Anschlu am Hohen Holzweg fahren.
Somit wire zur Entlastung der schon lange vorhandenen Wohngebiete ein direkter Anschlu der Bockstrasse an die
B3 neu wie schon geschrieben sinnvoll. Da dies nicht gewiinscht zu sein scheint, sollte zumindest Szenario 3 (direkte
Verbindung Bockstrasse zum Hohen Holzweg) umgesetzt werden.



Ba umgarte, Sven

Von:

Gesendet: Sonntag, 7. Januar 2018 22:31

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag fir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030

Name:"'

Vorname:

Strale und Hausnummer:
PLZ,0rt: 30966 Hemmingen
E-Mailadresse:

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Derzeit fahren die Bewohner des Wohngebiets um die Bockstrasse
(Bockstrassse, Sollingstrasse, Deisterstrasse, Moulinauxplatz, Laubeichenfeld, An der Warth etc. iiber die Bockstr.
direkt auf die heutige B3. Mit AnschluR der B3 neu an die Strasse ,Hoher Holzweg” wird alleine durch den Bau der
B3 neu der Schleichverkehr aus den oben genannten Gebieten durch Gartenstr. bzw Laubeichenfeld iiber
Nordstrasse und Hoher Holzweg zur B3 neu stark zunehmen. Alleine um hier die Anwohner zu entlasten (und die
Gesundheit der vielen hier lebenden Kinder zu schiitzen), ist der unter Szenario 3 genannte Strassenneubau von der
Bockstrasse zum Hohen Holzweg notwendig.

Sollte das Wohngebiet Arnum- West noch stirker ausgeweitet werden, fiihrt um diese Entlastu ngsstrasse erst recht
kein Weg herum.



Baumgarte, Sven

Von:

Gesendet: Montag, 8. Januar 2018 10:36

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag fiir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030

Name:

Vorname:

StralRe und Hausnummer: ..._...c . oo —
PLZ,0rt: 30966 Hemmingen

E-Mailadresse:

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Auf Seite 78 wird angeregt, die zuldssige Geschwindigkeit im auRerorts
verlaufenden Bereich der Weetzener Landstrae auf 70 km/h zu begrenzen. Diese Begrenzung hat es vor einigen
Jahren bereits gegeben. Sie wurde damals mit der Begriindung abgeschafft, dass auf dem kuzen Abschnitt ohnehin
nicht schneller gefahren werde. Wenn durch den Neubau des Kindergartens das Ortsschild in Richtung Friedhof
versetzt wird, verbleibt eine auRerorts liegende Strecke von nur ca. 500 m, an der sich Ausbauflachen und ein
weiteres, vermutlich im AuRenbereich liegendes Wohngebaude befinden. Als Nutzer des OPNV gehe ich die Strecke
von der Haltestelle Weetzener LandstraRe (300), die kiinftig die Anbindung an das Stadtbahnnetz sein wird, auch in
der Dunkelheit zu FuR. Da im auRerorts liegenden Bereich keine Beleuchtung vorhanden ist, wechseln sich véllige
Dunkelheit und blendende Autos, die mit hoher Geschwindigkeit fahren, ab. An dem Kreuzungsbereich Weetzener
LandstraRe/Sundernstrafe hat es zudem bereits in meinem ndheren Umfeld 2 schwerwiegende Radunfalle mit
Autofahrern und anderen Radfahrern gegeben, das es hier auf der abschissigen StraBe sehr eng und der
Finmiindungsbhereich sehr untbersichtlich ist.

Ich rege daher an, die Geschwindigkeit auf der ganzen Strecke auf 50 km/h zu begrenzen und den baulichen
Charakter der Weetzener LandstraRe zu einer innerdrtlichen StraBe zu verdndern.



Huhs, Nicole

Von:

Gesendet: Montag, 8. Januar 2018 17:27

An: Hubhs, Nicole

Betreff: Eintrag fiir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030’

Name: |

Vorname:

StraBBe und Hausnummer:
PLZ,0Ort: 30966 Hemmingen
E-Mailadresse:

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: 1. Die Weetzener Landstr. ist derzeit stark befahren, aber evtl. verlagert sich
durch den Neubau B3 auch der Verkehr, sprich dass dort weniger abfahren, gerade die Verkehrsteilnehmer aus
Ronnenberg etc.

2. Grundsatzlich miisste es verboten werden von der Weetzener Landstr. in die Heinrich-Hertz-Str. abzubiegen, da
dies den meisten Stau verursacht.

Man misste dies Gewerbegebiet beim Netto nur von der Gutenbergstr.

befahren lassen oder eine Querverbindung vom Gewerbepark von der Seite von von Roon erschliefen, um die
beiden Gewerbegebiete miteinander zu verbinden. Oder zwei getrennte Gewerbegebiete ohne direkte Verbindung,
3. An der Kreuzung Goéttinger Landstr. von Hemmingen Dorf her kommend Richtung Arnum benétigt man dringend
einen Abbiegerpfeil!

4. Gut ware auch eine Buslinie von Arnum, {iber Hemmingen direkt zum Maschsee tiber die Briickstr!
5.Uberquerungshilfen auf dem Hohen Holzweg sind dann sehr wichtig Richtung Hemmingen-Westerfeld fiir
Radfahrer, da Zubringer zur neuen B3.

6. Uberquerungshilfen auf alter B3 in Arnum wiren sehr vorteilhaft, gerade bei NP und Banken und
Schreibwarenladen.

7.Kreisverkehr in Arnum, Wilkenburger Str., Bockstr.wére sinnvoll.

8.Weetzener Landstr. sollte man entlasten, sinnvoll Szenario 2.

StraRenneubau mit dem direktem Anschluss zur neuen B3.

9.Muss zwingend eine Buslinie zum neuen Wohnquartier in Arnum an der Bockstr. fahren? Alte Haltenstellen im
Dorf sind véllig ausreichend.

Ringverkehr nicht notwendig.

10. Verbindung Hoher Holzweg zur Bockstr. solite man ggf. abwarten, es gibt doch geniigend Zubringer, es darf nicht
sein, dass dann vermehrt alle von Wilkenhurger Str. dann direkt iiber Bockstr. zum Hohen Holzweg fahren.
Bockstr. recht breit, musste auch Verkehrsberuhigter sein. Wenn muss alles so gebaut werden, mit Schikanen etc.,
um schnelle Durchfahrt zu untersagen.

Wenn am Ende Bockstr. noch ein Wohngebiet entstehen sollte, kann man sich dann noch Gedanken machen,
Szenario 3. Schleichverkehr durch das Musikerviertel wire sehr unschén, da eh schon alles eng, aber man sollte
nicht zu viele Alternativen bieten. SchlieRlich kann man weiterhin von der alten B3 den Hohen Holzweg erreichen.So
wird nur Verkehr verlagert! Das Musikerviertel hat somit schon die neue B3 dicht bei und dann noch eine
Querverbindung. Man sollte nicht die Wohngebiete so belasten. Nachzudenken wire eher tiber Lirmschutz
nachzudenken, in Form von Begriinung oder Baumen (kleiner Wald) direkt am Rand vor dem Musikerviertel (von
Mozartstrale bis BockstraRe), um den zukiinftigen Lirm abzufangen, da oft der Wind von Westen kommt! Uber
Larmschutz ggf.wurde noch gar nicht gesprochen. Falls sich dies als zwingend erforderlich nach Fertigstellung der
neuen B3 rausstellt, wire es sinnvoll, dies als MaRnahme in betracht zu ziehen.



Baunngarte,Sven

Von: } _

Gesendet: Montag, 8. Januar 2018 22:17

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag fiir das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030’

Name

Vorname:

StraRe und Hausnummer:
PLZ,Ort: Hemmingen
E-Mailadresse

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Vorgeschlagene Elterntaxi-Haltestelle vor Schulen begriiRe ich + Ubernahme
der Begleitung des "Walking-Busses" durch einen Stadtmitarbeiter oder einen Lehrer.

Die Strecke Devese-Hemmingen/Rathausplatz (K225) muR fiir den Erhalt der kurzen Wege erhalten bleiben
(Schulbus, ErschlieRung durch den Verkehr aus Siidwesten, Radverkehr) fiir die Minderung des SchadstoffausstoRes.
Die Tempo-30-Zone in Devese und Westerfeld muf nicht sein, da sie nur den Aufenthalt der Autos verldangert.

Es fehlt ein Verkehrslarmschutz an der K221 in Westerfeld. 70 km/h begriife ich.

Der Bus Richtung Gehrden muR erhalten bleiben.

Die jetzt vorhandenen Radwege sollen erhalten bleiben (z.B. siidlicher Kélinbrinkweg).

Insgesamt finde ich: zuviel StraRe in Hemmingen, bitte mehr Natur, mehr Bdume an den Stralen. Mehr Parkplatze.
Fahrrider von Auto-Fahrbahn trennen (ist sonst zu geféhrlich).



Baumgarte, Sven

Von:

Gesendet: Montag, 8. Januar 2018 12:02

An: Baumgarte, Sven

Betreff: Eintrag flr das HTML-Formular 'Stellungnahme zum Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes 2030

Name:\

Vorname: ..._...__

StralRe und Hausnummer:
PLZ,0rt: 30966 Hemmingen
E-Mailadresse:

Hier ist Platz fiir Ihre Stellungnahme:: Ich begriiRe insbesondere den Vorschlag einer Priifung von
verkehrsberuhigenden MaRBnahmen am "Hallerskamp”. Nach meinen iiber viele Jahre getroffenen Beobachtungen
fahren die Autos 2.T. mit deutlich iiberh6hter Geschwindigkeit von Siiden nach Harkenbleck und beschleunigen
Richtung Pattensen bereits sehr friihzeitig auf Geschwindigkeiten jenseits der 50km/h. Vorgeschrieben sind hier 30
km/h. Da offensichtlich wenig Neigung zu Geschwindigkeitskontrollen besteht, wiren verkehrsberuhigenden
MaRnahmen am siidlichen Ortseingang/-ausgang sehr hilfreich - zumal laut Verkehrsentwicklungsplan durch die
B3neu nur ein geringer Riickgang des Verkehrsaufkommens auf dem "Hallerskamp" zu erwarten ist. Im Gegenteil:
die neuen Baugebiete in Pattensen "Nord" haben das Verkehrsaufkommen noch steigen lassen. Hier besteht
wirklicher Handlungsbedarf.



Stadt Hemmingen

Herr Dietmar Juschkewitz
Rathausplatz 1

30966 Hemmingen

Arnum, den 08.01.2018
Stellungnahme zum VEP 2030

Sehr geehrter Herr Juschkewitz,

Gestaltung Hoher Holzweg: Erste Prioritdt bei der Umgestaltung muss der Erhalt der Tempo-30-Zone

sowie der komplette Erhalt des Baumbestandes und der Verzicht auf Grunderwerb der Anlieger-
grundstiicke haben.

Sehr zu begriiRen ist die in Abb. 38 (Kap. 7.1.6) vorgestellte MaRnahme zur Fiihrung des Rad- und
FuRverkehrs am Knotenpunkt Hoher Holzweg/Géttinger Str.. Am westlichen Ende des Hohen
Holzweges sollte der gemeinsame FuR- und Radweg incl. der Mittelinsel (Abb. 41) zum Erhalt der 3
Biume jedoch in Richtung Osten etwa bis zur Hohe Haus Nr. 49 verldngert werden.

Um Platz fiir Schutzstreifen fiir den Radverkehr zu gewinnen, sollte nérdlich des Hohen Holzweges
auf der gesamten Linge ein Parkverbot eingerichtet werden. Es ist davon auszugehen, dass jedes
Firmengelinde auch eigene Parkplitze hat, die dann auch genutzt werden sollten. Auf der Stidseite
kann weiterhin geparkt werden, sodass auch der Baumbestand erhalten wird. Ggf. ist der Gehweg
auf der Nordseite in den Bereichen AA und BB etwas schmaler als (iblich zu gestalten, bevor
Grunderwerb erforderlich ist. FuRgénger gibt es nur wenige in diesem Bereich. Hilfsweise kdnnten
auch Querungshilfen (z. B. Zebrastreifen) den Wechsel auf die andere StraRenseite erleichtern.

Die Deveser Str. (Kap. 6.1.2) darf keinesfalls fiir den Autoverkehr freigegeben werden. Durch die
einspurige Uberfiihrung der B3neu/Briicke wiirde es zu langen Staubildungen in beiden Richtungen
kommen und der OPNV und Radverkehr, der zur Einhaltung der Umweltziele wie Reduzierung der
CO2-Emissionen geférdert werden muss, kime zum Erliegen.

Auch weitere LirmschutzmaRnahmen wiirden erforderlich, da durch die B3neu und die neue
Weetzener LandstraRe nachgewiesenermaRen diverse Anlieger grenzwertig verlarmt werden.

Die OPNV Anbindung (Abb. 11 und Kap. 6.2) fiir Bockstr. und Hoher Holzweg zur Entlastung und als
Ausgleich von zunehmendem Verkehr durch neue Baugebiete bzw. die Anbindung an die B3 neu ist

zwingend erforderlich.

Mit freundlichen Griiflen



7. Januar 2018

Stadt Hemmingen

c/o Herrn Dietmar Juschkewitz e
Rathausplatz 1 Stadt Hemmingen

30966 Hemmingen
Eng (8, lan, 2018

dietmar, juschkewitz@stadthemmingen.de

Fachieitii

Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen
Guten Tag Herr Juschkewitz,

die nahezu 100 Seiten des Entwurfs enthalten eine Vielzahl von Informationen, die ich mit Interesse
gelesen habe. Bei einem solch komplexen Thema ergeben sich verstindlicherweise Fragen. Einige
davon wollte ich anl. der Vorstellung in der Sitzung des Fachausschusses am 9. November 2017
stellen, was ich jedoch nicht konnte/durfte, da ich trotz der angesetzten Fragestunde als Einwohner
ausgebremst und auf das Zuhtren reduziert wurde, Ich bitte Sie daher um Versténdnis, wenn ich heute
nicht nur wie gewiinscht (vgl. Bekanntmachung vom 18.11.2017) Stellungnahmen abgebe, sondern
auch Fragen stelle um deren Beantwortung ich bitte. Beschréinken werde ich mich auf den Ortsteil
Arnum und hierbei auf den Bereich westlich der Géttinger und nérdlich der Bockstrafle.

Frage zu Verkehrserhebungen:

die SHP-Zihlung (!) erfolgte am DI 15.09.2015. Zu diesem Zeitpunkt waren zwar die Grundstiicke im
Neubaugebiet ,,Stidlich Bockstrae/B-Plan Arnum Nr. 45 verkauft, aber die Hiuser / Wohnungen
noch nicht bezogen. Wurden die kiinftigen Verkehrsmengen von SHP prognostiziert und in dic
Uberlegungen einbezogen? Die Ausfithrungen auf S, 15 sind fiir mich nicht eindeutig.

Frage zu Verkehrsmengen

An einigen Stellen weist SHP auf einen ,,zum Teil deutlichen Riickgang der Verkehrsmengen™ im
Vergleich 2015 zu 2001 hin (u.a. 8.12, Abb. 5). Ist diese Erscheinung allgemein giiltig oder bezieht sie
sich lediglich auf Hemmingen? Wie erklirt sich dieses Ergebnis? Sind die Zihlungen nicht
vergleichbar? Ist eine der Zihlungen offensichtlich unrichtig?

Bezieht sich die 0.a. Aussage auch auf die Bockstrasse? Wo wurden 2001 und 2015 die Zdhlungen an
der Bockstrasse durchgefiihrt? Kann es sein, dass die in Nebenstraflen abflieBenden Verkehre in die
Z#hlung 2015 nicht eingeflossen sind?

Frage zum Stromplan Knotenpunkt 27: Gartenplatz
Auf S. 100 werden die Fahrzeugbewegungen von der B3 zum Gartenplatz gezeigt. Das Bild kénnte in
Verbindung mit der Darstellung Knotenpunkt 25 GartenstraBe/Gartenplatz zu der Ansicht fithren, dass
eine Kfz-verkehhiliche Verbindung von der B3 zum Gartenplatz besteht. Das ist allerdings nicht der
Fall. Warum wurde die Zihlung am Knotenpunkt 25 vorgenommen?

1




Frage zu einer stirkeren Verkehrsbelastung zwischen Bockstrafie und Hoher Holzweg

Auf S. O wird festgestellt, dass ,auf den sufiihvenden StraBen zur B3 neu teilweise mit
Mehrbelastungen zu rechnen ist, d.h. mit Mehrbelastungen zur heutigen Situation. Etwas deutlicher,
wenn auch nicht klar, sind die Ausfiihrungen auf Seite 38, 3. Absatz: ,,In geringfiigigem Umfang sind
auch Mehrbelastungen in den StraBen von Laubeichenfeld, Im Bergfeld und Gartenstrafle zu
erwarten. Das heiBt also, dass die Bewohner dieser Strafien, die sich von der Arnumer Ortsumgehung
eine Verminderung der Verkehrsmengen erhofft hatten, mit dem Gegenteil zu rechnen haben. Soll das
so sein und soll das so bleiben?

Eine neue und direkte Verbindung von der Bockstrafie zum Hohen Holzweg

SHP weist an mehreren Stellen darauf hin, dass eine direkte Anbindung zwischen der BockstraBe und
dem Hohen Holzweg zu schaffen ist:

S. 18, 2. Absatz

S. 28

S. 31, 1. Absatz

S. 38, 3. Absatz

S.39/8S.40

Wenn ich mich richtig erinnere, war eine solche Verbindung vor einigen Jahren bereits Thema. Ich
meine, dass damals auch bereits Grundstiicksverhandlungen im Gesprich waren. Ich erinnere mich,
dass der StraBenverlauf bereits angesprochen wurde und der Anbindungspunkt am Hohen Holzweg
ausgemacht worden ist. Ich frage daher, gibt es zu diesem Thema Relevantes aus Vergangenheit und
Gegenwart?

I meinem an die Stadt Hemmingen gerichteten Schreiben vom 29, Mai 2017 zum ,,Vorentwwf 2017
zum Integrierten Stadtentwicklungskonzept 2025 habe ich die Vorteile einer direkten Verbindung
dargelegt und hierbei auch auf die Mogliehkeit der Einrichtung einer Ringbuslinie hingewiesen. leh
muss das hier nicht wiederholen. Es ergibt sich abschlieBlend die Frage, wann wird in dieser Richtung
etwas passieren?

Ich bin gespannt auf die kommenden Veranstaltungen und freue mich auf gemeinsam erarbeitete sowie

von objektiven Gesichtspunkten geleitete Ergebnisse.

Mit freundlichen Griiflen

Anlage: mein o.a. Schreiben vom 29. Mai 2017 an die Stadt Hemmingen



29. Mai 2017

Stadt Hemmingen
Rathausplatz 1
30966 Hemmingen

Integriertes Stadtentwicklungskonzept 2025 / Vorentwurf Februar 2017
Sehr geehrte Damen und Herren,

zundchst bedanke ich mich bei thnen fiir die Ausarbeitung und die umfangreichen
Informationen zu zahlreichen Themenfeldern unserer Stadt generell und zu den Stadtteilen
speziell. Auch die Informations- und Diskussionsveranstaltung in der Arnumer Grundschule
fand ich aufklarend und gelungen. Natdirlich sind noch Fragen offen geblieben und sicherlich
verdienen gegebene Feststellungen an sich Stellungnahmen. Lassen Sie mich aus dieser
Vielfalt ein Arnumer Thema herausgreifen, das ich auch in der Arbeitsgruppe Verkehr
angesprochen habe. Selbst auf die Gefahr hin, dass Sie sagen, ,schon wieder kommt er
damit”, gehe ich auch heute wieder auf die Verkehrshelastung zwischen Bockstrafe und
Hoher Holzweg ein. Ich bitte daflir um Verstindnis und hoffe bei lhnen auf dasselbe und auf

offene Ohren.

Wir haben in Arnum neben der BundesstralRe B3, der Landesstrale 1389 und der
Regionsstrale K224 zwei HaupterschlieBungsstraRen, nimlich die BockstraBe und den
Hohen Holzweg. lhre Aufgabe ist es, die innerértlichen Verkehre aufzunehmen und
weiterzuleiten, Bemerkenswert ist die Tatsache, dass bisher beide StraRen im Nirwana
enden, anders ausgedriickt, es sind Sackgassen. Insoweit kénnen sie z.Zt. ihrer eigentlichen
Funktion nur eingeschrdnkt nachkommen. Das wird sich inv Hinblick auf den Hohen Holzweg
nach Anbindung an die B3neu dndern. Bei der Bockstrasse bleibt es bei der ,Sackgasse®. Das
ist ein Handicap und fiihrt in Arnum unweigerlich zu einer Belastung zahlreicher
innerdrtlicher GemeindestraRen (insbesondere Sollingstrae, Im Bergfeld, Laubeichenfeld,
Gartenstrafle, Hohes Feld, Mihlenweg, NordstraBe und nach Freigabe der B3neu auch
BeethovenstraRe).

In der Vergangenheit ist immer wieder, nicht nur von mir, auf die sich daraus ergebenden
negativen Auswirkungen auf die Anwochner hingewiesen worden. Die Antworten waren: wir
wissen darum, wir kiimmern uns, wir werden das in unsere Uberlegungen einbeziehen, das



wird im neuen Verkehrsentwickiungsplan  behandelt. Wir haben allerdings auch
vernommen, dass die Situation fiir die Anwohner ,hinnehmbar” sei.

Eine Verbesserung wiirde sich durch eine Anbindung der Bockstrale an den Hohen Holzweg
ergeben. Dann wire auch diese HaupterschlieBungsstraBe nicht endlich, sondern
angeschlossen und in das drtliche Verkehrsnetz eingebunden. Diese Uberlegung ist nicht
neu. Auch in dem aktuellen Stadtentwicklungskonzept wird ausdriicklich darauf hingewiesen
(5.74). ,Bei einer groBflachigen Entwicklung in Arnum-West ist eine Anbindung Uber die
EntlastungsstraRe des B-Planes Arnum Nr. 42 zum Knoten B3neu/Hoher Holzweg sinnvoll”.
Das hért sich zunichst einmal sehr hoffnungsvoll an. Allerdings ist nicht definiert, was unter
,grofflichig” zu verstehen ist. Mit Sicherheit (noch) nicht das zu Arnum-West zéhlende neue
Baugebiet B-Plan 45 siidlich Bockstrasse (Generationenwohnen). Denn sonst ware bereits
etwas 1.5, VerbindungsstraRe passiert. Und seien es auch lediglich Vor{iberlegungen. Nichts
ist geschehen, sodass das Verkehrsaufkommen in dem von mir angesprochenen Gebiet
angewachsen ist.

Zum Nachdenken bringen mich die Ausflihrungen unter ,Fazit” auf der Seite 29. ,Die Fldche
F2 (Anm. Arnum-West mit 11,5 ha) wiirde sich ggf. auch eignen. Aufgrund der derzeitigen
Bautatigkeiten im Bereich Arnum-West (Anm. gemeint ist sicherlich B-Plan 45), der noch
nicht geklirten Auswirkungen weiterer Verkehre auf das vorhandenen Netz wird der Flache
F1 (Anm. Arnum-Siid) aber grundsitzlich der Vorrang fir eine Entwicklung eingeraumt®. Das
kann es doch nicht sein. Wenn es noch Ungekldrtes gibt, muss das eben unverziiglich

angepackt werden.

ich pladiere fiir ein Préferieren eines neuen Wohngebietes in Arnum-West, Die Verwaltung
selbst hat schlieBlich bereits mit dem B-Plan 45 den Start in diese Richtung geliefert. Dann
kann die EntlastungsstraBe gebaut werden und es gibt eine Weiterentwicklung der dortigen
Infrastruktur. Auch die anl. der Arnumer Veranstaltung angesprochene Ringbuslinie konnte
von dem Ende der Stadtbahn in Hemmingen-Westerfeld (iber den Hohen Holzweg und die
Bockstrasse eingerichtet werden,

Mir ist bewusst, dass meine Vorschiige nicht der aktuellen Meinung der Verwaltung

entsprechen. Meine Uberlegungen basieren auf dem vorgelegten Vorentwurf, der nach

Aussage des Biirgermeisters nicht das letzte Wort sein muss. Ich bitte also Politik und
Verwaltung um wohlwollende Aufnahme meiner Empfehlungen und danke thnen.

Mit freung]ichen GriRen
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Fachbereich

Stellungnahme VEP 2030

Devese, Krumme Str.,
Radweg zwischen Devese und Ronnenberg
Kappung der K 225 6.1.2018

Sehr geehrte Damen und Herren,

als Anwohner der Krumme Str. in Devese betrachten wir den im VEP 2030 vorgesehenen Gehweg in
der Krumme Str. sowie eine Verkehrsheruhigung als sinnlos. In diesem Bereich sind wenige
FuBgdnger unterwegs, so dass der bisherige Gehweg als ausreichend betrachtet wird. Ein weiterer
Gehweg wiirde lediglich die StraRe verengen und fiihrt nur zur Verschwendung von Steuergeldern.
Auch der PKW-Verkehr ist durch die EinbahnstraRenregelung sehr gering, da die Krumme StraRe ab
Breite Str. bis KGtnerreihe ohnehin nur von Bewohnern von ca. 3-4 Hausern benutzt wird, teilweise
befahren diese Anwohner wie auch alle anderen die Krumme Str. sowieso tiber die Kétnerreihe.

Den vorgesehenen Radweg entlang der Ronnenberger StraRe zwischen Devese und Ronnenberg
finden wir unndétig, da schon eine gute Radwegverbindung zwischen Devese und Loydbrunnen
vorhanden ist. Lediglich die Strecke entlang der Ihme zwischen Loydbrunnen und Kiickenmiihle
misste besser ausgebaut werden, Es ist unbegreiflich, dass man heutzutage einen Radweg entlang
einer vielbefahrenen Strae bevorzugt, wenn ein natiirlicher Weg bereits vorhanden ist, chne
schéddliche Abgase einatmen zu miissen, Hinzu kommt, dass es sich hier um Kosten von ca.800.000
Euro handelt, die wieder einmal zusatzlich vom Steuerzahler aufgebracht werden miissten. Gibt es
denn iiberhaupt eine Auswertung, von wie vielen Radfahrern zurzeit die Ronnenberger StraRe
hefahren wird?

Die Querung fiir Radfahrer innerhalb Deveses im Bereich der vorhandenen Verkehrsinsel wire
ebenso unnbtig, da wohl niemand auf der StraRe Vorm Dorfe die StraRe befahren wiirde, wenn auf
der anderen StraRenseite ein Gehweg mit Benutzung fiir Radfahrer vorhanden ist.

Wir fordern weiterhin, dass die K 225 zwischen Ohlendorf und Devese sowie zwischen Devese und
der Géttinger LandstraRe nicht gekappt wird. Bereits jetzt ist erkennbar, dass es hiufig zu Staus auf
der Weetzener LandstraRe kommt, inshesondere an Sonnabenden und vor Feiertagen, wenn der
Realmarkt verstdrkt angefahren wird. Es ist zu befiirchten dass mit Inbetriebnahme der B3neu der



Verkehr auf der Weetzener LandstraRBe weiter zunimmt. Die Deveser StraRe wird zukiinftig durch die
B3neu eine deutliche Entlastung erfahren. Fiir die Deveser ist zu wiinschen, dass der Verkehr zum
Rathausplatz weiterhin iiber die Deveser StraRe ohne unnétige Umwege erfolgen kann.

Es ist nicht einzusehen, dass vorhandene StraRen mit hohen finanziellen Investitionen wieder
zurlickgenommen werden.

Mit freundlichen GriiRen



Stadt Hemmingen
Rathausplatz

30966 Hemmingen

Devese, 10.01.2017

VEP

Sehr geehrter Herr Biirgermeister,
schr geehrte Damen und Herren,

wir bitten, die Deveser Stralie als Verbindungsstrafie fiir Deveser und Hemminger als
Anliegerstrafie olTen zu halten.

So war es vom Vertreler der Stadt Hemmingen in der Vorstellung des Planes im Somumer 2017 in
der KGS zugesagt worden!

Wir persénlich empfinden uns als Deveser abgehiingt von der Stadt. Nicht nur dass die neue 33
einen crheblichen Sperrriegel zwischen Hemmingen und Devese darstell, zugleich wird Devese
seine direkte Zuwegung zum Stadizentrum Hemmingen genommen. Restaurants, Arzte, Banken,
die Kirchen und die Schule, die vieltdltigen Einzelhiindler und das Rathaus sind das Zentrum,
Das Zentrum von Hemmingen ist nicht real!

Warum soll sich die Fahrstrecke zum Zentrum von Hemmingen ++Rathaus sich mehr als
verdoppeln.

Und cin weiterer Punkt besorgt uns. Der Verkehr aus Ronnenberg kommend verstirkt sich wegen
der Abkiirzung, dic die neue B 3 aul der Fahit Richtung Osten (Messepelinde, BA B) bietet dieser
Verkehr wird mitten durch Devese geleitet. Wiihrend die meisten Ortslagen (Hemmingen,
Weslterfeld, Armum, Wilkenburg) vom Verkehr entlastet werden, wird Devese ohne dass ein
Versuch der Milderung unternommen wurde fiir die Steigerung der unmittelbaren
Verkehrsbelastung ficigegeben.

Letztlich stclie ich fest, dass Devese Rir Hemmingen nicht unwichtig ist, wegen des Polentials an
Gewerbellichen. Ich sehe wenig passenden Ausgleich darin, Devese seine Iiichen zu nehmen

und zugleich dic Deveser mit weniger Stralen und mehr Verkehr zu belasten,

Ich bitte um Beglicksichtigung.
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Stadt Hemmingen / ‘54.) 1

Herrn Blrgermeister Schacht-Gaida
Rathausplaiz 1 4

30866 Hemmingen
15. Januar 2018

{Ihre Zeichenithre Nachricht vom] [Unsere Zzichen/Unsere Nachricht vom] Telefon

Betreff: Stellungnahme zum Verkehrsentwickiungsplan 2030 der Stadt Hemmingen

Sehr geehrter Herr Burgermeister Schacht-Gaida,
zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen nehme ich wie folgt Stellung:

Wie auf Seite 34 korrekt dargestellt ist die ,Kappung Deveser Strake” fur den allgemeinen
Kiz-Verkehr im Planfeststellungsbeschluss der ,B3 neu" rechtlich festgeschrieben.

Ich gehe davon aus, dass dieses nach wie vor - und auch kiinftig - geltende
Rechislage ist.

Recht schwammig wird dann jedoch vom Bliro ,SHP Ingenieure" weiter ausgefithrt:

LLangfristig ist nach Abwégung aller Vor- und Nachteile der untersuchten Szenarien auch
denkbar, die derzeitige Regelung ,Deveser Strale in beiden Fahrtrichtungen” wieder
herzustellen. Begriindet wird dies mit der insgesamt refativ geringen Verkehrsstérke (700
Kfz/24h), die sich voraussichtlich nach der Inbetriebnahme der B3 neu einstellen wird.“

Wie das Buro ,SHP Ingenieure” zu dieser Erkenntnis kommt und auf welchan
Untersuchungen und /oder Berechnungen diese Behauptung beruht, bleibt seitens des
Biros unerwihnt.

Im Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen wird zwar auf den - bedingt durch
den verfligbaren, knappen StralRenraum - Konflikt parkender Kfz und Einengung des
Seitenraumes (Geh- und Radweg) in der Deveser Stralte hingewiesen.

Planerische Konsequenzen bzw. Vorschlage zur Konfliktminderung werden jedoch nicht
aufgezeigt.

Nzch meiner Auffassung ist fir die Deveser Strale zukinftig foigendes erforderlich: Es
muss eine Verkehrsberuhigung und Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Abnahme des
Kfz Verkehrs stattfinden. Insbesondere mussen lberdriliche, regionale Fahrbeziehungen



unterbunden werden. Zu fordern ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30.
Dieses sollte durch eine Fahrbahnverengung erreicht werden, indem zukinftig die Pkw
ausschlietlich am Fahrbahnrand und nicht mehr randlich auf dem nordlichen Geh-/Radweg
parken. Die Einhaitung muss durch bauliche MaRnahmen (Poller 0.4.) gewahrleistet werden.
Zu erwagen ist auch eine Einrichtung der Deveser StraRe als Fahrradstrafe.

Mein UrgroRvater hat 1910 in der Deveser StraRe das dritte Haus im Ortsteil Westerfeld
errichtet. Seit dem wohnt unsere Familie in der Deveser StraRe.

Immer wieder gab es Anregungen bzw. Forderungen der Anwohner, in dieser stark
befahrenen StraRe verkehrsberuhigende MaRnahmen einzurichten.

Seit sich die Planungen fiir den Bau der B3 konkretisierten bzw. in die Planfeststellung
mindeten verwiesen die Gemeinde und die Region darauf, dass sich die Verhaltnisse in der
Deveser Strale mit SchlieRung fur den Autoverkehr grundsétzlich deutlich verbessern
wirden.

Um so unverstandiicher sind jetzt die im Verkenrsentwicklungsplan 2030 ,ins blaue"
formulierten Gedankenspiele (?7), den Teil der Planfeststellung, der sich auf die K225 bzw.
Deveser Strale zwischen Devese Dorf und der Stralke Pferdekoppel bezieht, nach
Inbetriebnahme der B3 neu aufzultsen und doch wieder KiZ-Individualverkehr aus dem
gesamten Umland ( u.a. Querverkehr von der B215 Uber die Deveser) zuzulassen.

1. Mit der Planfeststellung zum Bau der neuen in Héhe Devese autobahngleichen
Umgehungsstrae wurde eine Kappung der Deveser StraRe zwischen Devese und
Hemmingen-Westerfeld festgelegt, um einen Ausgleich fiir Belastungen durch die B3 neu zu
schaffen. Mit einer Anderung dieser Planung wiirden insbesondere die Anwohner der
Deveser StraRe/K225 im oberen Anteil (Ecke Heisterkamp bis zum Stadtweg in Devese)
einer doppelten Larm- und Verkehrsbelastung ausgesetzt werden. Mit kompletter Offnung
der Deveser Strae und Schaffung einer Kreuzung mit der B3neu wiirden die in der
Planfeststellung gemachten Vorgaben zum Larmschutz kaum noch einzuhalten sein und die
Anderung der Planfeststellung damit rechtlich anfechtbar werden.,

2. Die Aussicht auf eine schon seit Jahrzehnten in Aussicht gestellte Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung in der Deveser Strake wiirde zu nichte gemacht
werden. Es gibt aktuell keine andere StraRe der Stadt Hemmingen die dermaRen gefahrlich
fur Radfahrer und FuBganger ist (Tempo 50 ist erlaubt, wird oft tUberschritten; Auto parken
den ohnehin sehr schmalen kombinierten Ful- und Radweg -der auch als Schulweg fiir
ganz Devese dient- durch Uberfahren der weiRen Parklinie noch weiter zu). Zur Lésung
dieser Probleme wird im VEP keine Aussage getroffen.

3. Die Argumentation, eine Offnung der Deveser Strake konne die Weetzener LandstraRe
entlasten, ist nicht schitissig. Die unterstellte Entlastung um 700 Fahrzeuge macht nicht
einmal 10% des Aufkommens der Weetzener Landstrale aus. Die sich nach Fertigstellung
der B3neu zuspitzende Belastung der Weetzener Landstrale kann mit Offnung der Deveser
Strale nicht gelést werden bzw wiirde die avisierte Entlastung der alten Ortsdurchfahrt (B3
alt) ad absurdum fiihren (man msste aus Richtung Ronnenberg/B3neu tiber die Deveser
Stralle auf die B3alt fahren um dann zum Knotenpunkt Weetzener Landstrake/B3 alt zu
gelangen). Im VEP fehlt ein ganzheitliches Konzept, dass die zu erwartenden Entwicklungen
im Umfeld der Gottinger und Weetzener Landstraie zukunftsweisend I6st.

4. Die Aussage im VEP, die Offnung der Deveser Strafte entgegen der Planfestellung kénne
die traditionelle Verbindung zwischen Devese und Westerfeld aufrechterhalten kann sich nur
auf den motorisierten Individualverkehr beziehen, Die Planfeststellung erméglicht schon jetzt
eine Verbindung der beiden Ortsteile flir FuRganger, Radfahrer und den 6fentlichen



Nahverkehr. Fir Einwohner des Dorfes Devese, die diese umweltschonenden
Verkehrsmittel nicht benutzen wollen oder kénnen ist eine Verlangerung der Fahrzeit z. B.
zum Rathaus Hemmingen um wenige Minuten zumutbar und steht in keinem Verhaltnis zur
Menrbelastung der Anwohner der Deveser StraRe.

5. Die Annahme im VEP (S. 33), eine Beibehaltung des zweistreifigen Querschnitts der
Deveser Strafle (mit Ausnahme der Brickenfihrung Uber die B3 neu) wiirde die Akzeptanz
der Verkehrsteilnehmer fir die geplante Kappung der Deveser StraRe gefahrden ist nicht
schllssig. Mit einer derartigen Argumentation miisste ibergeordnet auf jegliche Regulierung
des Verkehrs vom Parkverbot bis zu Tempolimit oder Promillegrenzen verzichtet werden.

6. Durch Anderung der Planfeststellung wiirde nicht nur Durchgangsverkehr in der Deveser
Stral8e erhalten bleiben, sondern ein Eingangstor fiir erheblichen Schleichverkehr bzw.
Ausweichverkehr zwischen Umland und Hannover-Ricklingen geschaffen werden (da
Rickstau auf der B3 neu stadteinwérts und Engpésse rund um die Weetzener Landstrale
zu erwarten sind).

Ferner wird Ausweichverkehr Uber die Deveser Strake zwischen Umland und Hannover-
Déhren geschaffen werden, der sich dann Gber den ohnehin tiberlasteten Bereich
Kirchdamm und Léwenberger Stralke bzw. Kolinbrinkweg (iber die Berliner Stralke ergieflen
wird.

Extrem verscharfen wiirde sich diese Gefahr noch im Falle einer zukinftigen langfristigen
Sperrung des Siidschnellwegs wegen dort anstehendem Komplettneubau der
Briickenaniage.

Ich fordere die Stadt Hemmingen auf, die Planfeststellung mit Kappung der Deveser
Strale zwischen dem Dorf Devese und Hemmingen-Westerfeld (aktuelle K225) und
Riickbau zu einem Geh- und Radweg (mit Busfiihrung) beizubehalten.

Zusétzlich soliten weitere Planungen zur Verbesserung der Lebensqualitdt der Anwohner der
Deveser Strale erfolgen. Hierzu kénnten z&hlen: Tempo 30 und/oder Einrichtung einer
Fahrradstrae sowie komplettes Parkverbot auf dem Geh- und Radweg.

Sollter Sie jedoch die Festsetzungen des Planfeststellungsverfahrens umstofen
wollen, und wider alle Vernunft die festgelegte Kappung der Deveser Stralke
zuriickdrehen wollen, werde ich dieses Vorhaben einer gerichtlichen Kldrung
zuflthren.

Mit freundlichen GriiRan



Stadt Hemmingen

Herrn Blrgermeister Schacht-Gaida
Rathausplatz 1

30968 Hemmingen
15. Januar 2018

[Ihre Zeichen/lhre Nachricht vam) {Unsere ZeicheruUnsere Nachricht vor] Telefon

Betreff: Stellungnahme zum Verkehrsentwick:’ungsplan 2030 der Stadt Hemmingen

Sehr geehrter Herr Blrgermeister Schacht-Gaida,
zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen nehme ich wie folgt Stellung:

Wie auf Seite 34 korrekt dargestelit ist die -Kappung Deveser Strale fiir den allgemeinen
Kfz-Verkehr im Planfeststellungsbeschluss der .B3 neu” rechtlich festgeschrieben.

Ich gehe davon aus, dass dieses nach wie vor - und auch kiinftig - geltende
Rechtslage ist.

Recht schwammig wird dann jedoch vom Buro ,SHP Ingenieure” weiter ausgeilhrt:

<Langfristig ist nach Abvsdgung aller Vor- und Nachteile der untersuchten Szenarien auch
denkbar, die derzeitige Regelung ,Deveser Stralle in beider; Fahrtrichtungen*” wieder
herzustellen. Begriindet wird dies mit der insgesamt relativ geringen Verkehrsstarke (700
Kiz/24h), die sick voraussichtiich nacii der inbetriebnahme der B3 neu einstellen wird.

Wie das Buro ,SHP Ingenieure* zu dieser Erkenntnis kommt und auf welchen
Untersuchungen und /oder Berechnungen diese Behaupiung beruht, bleibt seitens des
Bilros unerwahnt,

Im Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen wird zwar auf den - bedingt durch
den verfugbaren, knappen StraRenraum - Konflikt parkender Kfz und Einengung des
Seitenraumes (Geh- und Radweg) in der Deveser StraRe hingewiesen.

Planerische Konsequenzen bzw. Vorschlage zur Konfliktminderung werden jedoch nicht
aufgezeigt.



ausschlie@®lich am Fahrbahnrand und nicht mehr randlich auf dem nérdlichen Geh-/Radweg
parken. Die Einhaltung muss durch bauliche Malnahmen (Poller 0.8.) gewéhrleistet werden.
Zu erwagen ist auch eine Einrichtung der Deveser Strale als Fahrradstralle.

Mein Ur-UrgroRvater hat 1910 in der Deveser Stralte das dritte Haus im Oristeil Westerfeld
errichtet. Seit dem wohnt unsere Familie in der Deveser Strale.

Immer wieder gab es Anregungen bzw. Forderungen der Anwohner, in dieser stark
befahrenen Stralle verkehrsheruhigende MalRnahmen einzurichten.

Seit sich die Planungen fur den Bau der B3 konkretisierten bzw. in die Planfeststellung
mundeten verwiesen die Gemeinde und die Region darauf, dass sich die Verhaltnisse in der
Deveser Strale mit SchlieRung fur den Autoverkehr grundsétzlich deutlich verbessern
wiirden.

Um so unverstandlicher sind jetzt die im Verkehrsentwicklungsplan 2030 ,ins blaug"
formulierten Gedankenspigle (77), den Teil der Planfesistellung, der sich auf die K225 bzw.
Deveser StralRe zwischen Devese Dorf und der Strale Pferdekoppel bezieht, nach
Inbetriebnahme der B3 neu aufzuldsen und doch wieder KfZ-Individualverkehr aus dem
gesamten Umland { u.2. Querverkehr von der B215 liber die Deveser) zuzulassen.

1. Mit der Planfeststellung zum Bau der neuen in Héhe Devese autobahngleichen
Umgehungsstrale wurde eine Kappung der Deveser Strale zwischen Devese und
Hemmingen-Westerfeld festgelegt, um einen Ausgleich fur Belastungen durch die B3 neu zu
schaffen. Mit einer Anderung dieser Planung wiirden insbesondere die Anwohner der
Deveser StraRe/K225 im oberen Anteil (Ecke Heisterkamp bis zum Stadtweg in Devese)
einer doppelten Larm- und Verkehrsbelastung ausgesetzt werden. Mit kompletter Offnung
der Deveser Strale und Schaffung einer Kreuzung mit der B3neu wiirden die in der
Planfeststeliung gemachten Vorgaben zum Larmschutz kaum noch einzuhalten sein und die
Anderung der Planfeststellung damit rechtlich anfechtbar werden.

2. Die Aussicht auf eine schon seit Jahrzehnten in Aussicht gestellte Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung in der Deveser Strale wiirde zu nichte gemacht
werden. Es gibt aktuell keine andere Stralle der Stadt Hemmingen die dermafen gefahrlich
or Radfahrer und FuBRgéanger ist (Tempo 50 ist erlaubt, wird oft tberschritten; Auto parken
den ohnehin sehr schmalen kembinierten Ful- und Radweg -der auch als Schulweg fur
ganz Devese dient- durch Uberfahren der weiRen Parklinie noch weiter zU). Zur Lésung
dieser Probleme wird im VEP keine Aussage getrofien.

3. Die Argumentation, eine Offnung der Deveser Stralke kénne die Weetzener Landstrale
entlasten, ist nicht schliissig. Die unterstellte Entlastung um 700 Fahrzeuge macht nicht
einmal 10% des Aufkommens der Weetzener Landstraie aus. Die sich nach Fertigstellung
der B3neu zuspitzende Belastung der Weetzener Landstrale kann mit Offnung der Deveser
Stralle nicht gelést werden bzw wiirde die avisierte Entlastung der alten Ortsdurchfahrt (B3
alt) ad absurdum fithren (man misste aus Richtung Ronnenberg/B3neu liber die Deveser
Stralle auf die B3alt fahren um dann zum Knotenpunkt Weetzener LandstraRe/B3 alt zu
gelangen). Im VEP fehlt ein ganzheitliches Konzept, dass die zu erwartenden Entwicklungen
im Umfeld der Géttinger und Weetzener Landstralle zukunftsweisend I6st.

4. Die Aussage im VEP, die Offnung der Deveser Straflke entgegen der Planfestellung kénne
die traditionelle Verbindung zwischen Devese und Westerfeld aufrechterhalten kann sich nur
auf den motorisierten Individualverkehr beziehen. Die Planfeststellung erméglicht schon jetzt
eine Verbindung der beiden Ortsteile fir FuRgénger, Radfahrer und den 6ffentlichen
Nahverkehr, FUr Einwohner des Dorfes Devese, die diese umweltschonenden
Verkehrsmittel nicht benutzen wollen oder kdnnen ist eine Veridngerung der Fahrzeit z. B.



zum Rathaus Hemmingen um wenige Minuten zumutbar und steht in keinem Verhaltnis zur
Mehrbelastung der Anwohner der Deveser StraRe.

5. Die Annahme im VEP (8. 33), eine Beibehaltung des zweistreifigen Querschnitts der
Deveser Stralke (mit Ausnahme der Briickenflihrung tiber die B3 neu) wirde die Akzeptanz
der Verkehrsteilnehmer fur die geplante Kappung der Deveser Strale gefahrden ist nicht
schiussig. Mit einer derartigen Argumentation misste ibergeordnet auf jegliche Regulierung
des Verkehrs vom Parkverbot bis zu Tempolimit oder Promillegrenzen verzichtet werden.

6. Durch Anderung der Planfeststellung wiirde nicht nur Durchgangsverkehr in der Deveser
Strae erhalten bleiben, sondern ein Eingangstor fiir erheblichen Schieichverkehr bzw.
Ausweichverkehr zwischen Umland und Hannover-Ricklingen geschaffen werden (da
Ruckstau auf der B3 neu stadteinwarts und Engpasse rund um die Weetzener Landstrale
ZU erwarten sind).

Ferner wird Ausweichverkehrﬂb_e_r die Deveser Strale zwischen Umland und Hannover-
Déhren geschaffen werden, der sich dann tber den ohnehin (iberiasteten Bereich

Kirchdamm und Léwenberger Strale bzw. Kélinbrinkweg iiber die Berliner Stralke ergielen
wird.

Extrem verschéarfen wirde sich diese Gefahr noch im Falle einer zukinftigen langfristigen

Sperrung des Sudschnellwegs wegen dort anstehendem Kompletineubau der
Brickenanlage.

Ich fordere die Stadt Hemmingen auf, die Planfeststellung mit Kappung der Deveser
StraBe zwischen dem Dorf Devese und Hemmingen-Westerfeld (aktuelle K225) und
Riickbau zu einem Geh- und Radweg (mit Busfiihrung) beizubehalten.

Zusatzlich sollten weitere Planungen zur Verbesserung der Lebensqualitat der Anwohner der
Deveser Strale erfolgen. Hierzu kénnten zéhlen: Tempo 30 und/oder Einrichtung einer
Fahrradstralle sowie komplettes Parkverbot auf dem Geh- und Radweg.

Soliten Sie jedoch die Festsetzungen des Planfeststellungsverfahrens umstoRen
wollen, und wider alle Vernunft die festgelegte Kappung der Deveser Strake
zuriickdrehen wollen, werde ich dieses Vorhaben einer gerichtlichen Klarung
zufihren.

Mit freundlichen Griien
=) =



30966 Hemmingen

Stadt Hemmingen

Herrn Birgermeister Schacht-Gaida
Rathausplatz 1

30966 Hemmingen
15. Januar 2018

[Inre Zeichenflhre Nachricht-vom) {Unsere Zeichen/Unsere Nachricht vomj Telefon

Betreff: Stellungnahme zum Verkehrsentwickiun gsplan 2030 der Stadt Hemmingen

Sehr geehrter Herr Biirgermeister Schacht-Gaida,
zum Verkehrsentwicklungspian 2030 der Stadt Hemmingen nehme ich wie folgt Stellung:

Wie auf Seite 34 korrekt dargestellt ist die ,Kappung Deveser StraRe" fir den allgemeinen
Kiz-Verkehr im Planfeststellungsbeschluss der ,B3 neu® rechtlich festgeschrieben.

Ich gehe davon aus, dass dieses nach wie vor - und auch kiinftig - geltende
Rechislage ist.

Recht schwammig wird dann jedoch vom Biiro ,SHP Ingenieure” weiter ausgefihrt:

~Langfristig ist nach Abwéagung aller Vor- und Nachteile der untersuchten Szenarien auch
denkbar, die derzeitige Regelung ,Deveser Stral3e in beiden Fahrtrichtungen wieder
herzustellen. Begriindet wird dies mit der insgesamt relativ geringen Verkehrsstérke (700
Kfz/24h), die sich voraussichtlich nach der Inbetriebnabme der B3 neu einstellen wird. “

Wie das Biro ,SHP Ingenieure* zu dieser Erkenntnis kommt und auf welchen
Untersuchungen und /oder Berechnungen diese Behauptung beruht, bleibt seitens des
Buros unarwshnt.

Im Verkehrsentwicklungspian 2030 der Stadt Hemmingen wird zwar auf den - bedingt durch
den verfugbaren, knappen StralRenraum - Konflikt parkender Kfz und Einengung des
Seitenraumes (Geh- und Radweg) in der Deveser Strake hingewiesen.

Planerische Konsequenzen bzw. Vorschidge zur Konflikiminderung werden jedoch. nicht
aufgezeigt.

Nach meiner Auffassung ist fur die Deveser Strafe zukunftig folgendes erforderlich: Es
muss eine Verkehrsberuhigung und Erhdhung der Verkehrssicherheit durch Abnahme des
Kfz Verkehrs stattfinden. Insbesondere miissen tberértliche, regionale Fahrbeziehungen



unterbunden werden. Zu fordern ist eine Geschwindigkeitsbeschréankung auf Tempo 30.
Dieses sallte durch eine Fahrbahnverengung erreicht werden, indem zukunftig die Pkw
ausschlieBlich am Fahrbahnrand und nicht mehr randlich auf dem nérdiichen Geh-/Radweg
parken. Die Einhaltung muss durch bauliche MaRnahmen (Poller 0.3.) gewahrleistet werden.
Zu erwagen ist auch eine Einrichtung der Deveser Strale als FahrradstraRe.

Mein Ur-UrgroBvater hat 1910 in der Deveser Straflie das dritte Haus im Ortsteil Westerfeld
errichtet. Seit dem wohnt unsere Familie in der Deveser StraRe.

Immer wieder gab es Anregungen bzw. Forderungen der Anwohner, in dieser stark
befahrenen Stralle verkehrsberuhigende MaRnahmen einzurichten.

Seit sich die Planungen fir den Bau der B3 konkretisierten bzw. in die Planfeststellung
mundeten verwiesen die Gemeinde und die Region darauf, dass sich die Verhaltnisse in der
Deveser Strale mit SchlieRung fiir den Autoverkehr grundsétziich deutlich verbessern
worden.

Um so unversténdlicher sind jetzt die im Verkehrsentwicklungsplan 2036 ,ins biaue®
formulierten Gedankenspiele (?7), den Teil der Planfeststeliung, der sich auf die K225 bzw.
Deveser Stralte zwischen Devese Dorf und der Strale Pferdekoppel bezieht, nach
Inbetriebnahme der B3 neu aufzuldsen und doch wieder KfZ-Individualverkehr aus dem
gesamten Umland ( u.a. Querverkehr von der B215 Gber die Deveser) zuzulassen.

1. Mit der Planfeststellung zum Bau der neuen in Hohe Devese autobahngieichen
Umgehungsstrale wurde eine Kappung der Deveser Strale zwischen Devese und
Hemmingen-Westerfeld festgelegt, um einen Ausgleich fir Belastungen durch die B3 neu zu
schaffen. Mit einer Anderung dieser Planung wiirden insbesondere die Anwohner der
Deveser Strale/K225 im oberen Anteil (Ecke Heisterkamp bis zum Stadtweg in Devese)
einer doppelten Larm- und Verkehrsbelastung ausgesetzt werden. Mit kompletter Offnung
der Deveser StraRe und Schaffung einer Kreuzung mit der B3neu wiirden die in der
Planfeststellung gemachten Vorgaben zum Larmschutz kaum noch einzuhalten sein und die
Anderung der Planfeststellung damit rechtlich anfechtbar werden.

2. Die Aussicht auf eine schon seit Jahrzehnten in Aussicht gestelite Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung in der Deveser StraRe wiirde zu nichte gemacht
werden. Es gibt aktuell keine andere StraRe der Stadt Hemmingen die dermaRen gefahrlich
fur Radfahrer und FuRganger ist (Tempo 50 ist erlaubt, wird oft Uberschritten; Auto parken
den ohnehin sehr schmalen kombinierten FuR- und Radweg -der auch als Schulweg fir
ganz Devese dient- durch Uberfahren der weiRen Parklinie noch weiter zu). Zur Lésung
dieser Probleme wird im VEP keine Aussage getroffen.

3. Die Argumentation, eine Offnung der Deveser StraRe kénne die Weetzener LandstraRe
entlasten, ist nicht schiiissig. Die unterstelite Entlastung um 700 Fahrzeuge macht nicht
einmal 10% des Aufkommens der Weetzener Landstralke aus. Die sich nach Fertigstellung
der B3neu zuspitzende Belastung der Weetzener Landstrale kann mit Offnun_g der Deveser
Strale nicht gelést werden bzw wiirde die avisierte Entlastung der alten Ortsdurchfahrt (B3
alt) ad absurdum fihren (man miisste aus Richtung Ronnenberg/B3neu iiber die Deveser

trale auf die B3alt fahren um dann zum Knotenpunkt Weetzener LandstraRe/B3 alt zu
gelangen). Im VEP fehlt ein ganzheitliches Konzept, dass die zu erwartenden Entwicklungen
im Umfeld der Gottinger und Weetzener LandstraRe zukunftsweisend [Hst.

4. Die Aussage im VEP, die Offnung der Deveser SiraRe entgegen der Planfestellung kénne
die traditionelle Verbindung zwischen Devese und Westerfeld aufrechterhalten kann sich nur
auf den motorisierten Individualverkehr beziehen. Die Planfeststellung ermdglicht schon jetzt
eine Verbindung der beiden Ortsteile fiir FuBgénger, Radfahrer und den &ffentlichen



Nahverkehr. Fur Einwohner des Dorfes Devese, die diese umweltschonenden
Verkehrsmittel nicht benutzen wollen oder kénnen ist eine Verlangerung der Fahrzeit z. B.
zum Rathaus Hemmingen um wenige Minuten zumutbar und steht in keinem Verhalinis zur
Mehrbelastung der Anwohner der Deveser Strafe.

5. Die Annahme im VEP (8. 33), eine Beibehaltung des zweistreifigen Querschnitts der
Deveser Strale (mit Ausnahme der Briickenflhrung Uber die B3 neu) wiirde die Akzeptanz
der Verkehrsteilnehmer fur die geplante Kappung der Deveser Strale gefahrden ist nicht
schliissig. Mit einer derartigen Argumentation misste (ibergeordnet auf jegliche Regulierung
des Verkehrs vom Parkverbot bis zu Tempolimit oder Promillegrenzen verzichtet werden.

6. Durch Anderung der Planfeststellung wiirde nicht nur Durchgangsverkehr in der Deveser
StralRe erhalten bleiben, sondern ein Eingangstor fiir erheblichen Schleichverkehr bzw.
Ausweichverkehr zwischen Umland und Hannover-Ricklingen geschaffen werden (da
Rilckstau auf der B3 neu stadteinwérts und Engpésse rund um die Weetzener LandstralRe
zu erwarten sind).

Ferner wird Ausweichverkehr Uber die Deveser Strale zwischen Umiand und Hannover-
Déhren geschaffen werden, der sich dann Gber den ohnehin Gberlasteten Bereich
Kirchdamm und Ldéwenberger Stralle bzw. Kélinbrinkweg Uber die Berliner Stralie ergiellen
wird.

Extrem verscharfen wiirde sich diese Gefahr noch im Falle einer zukiinftigen langfristigen
Sperrung des Stdschnellwegs wegen dort anstehendem Kompletineubau der
Bruckenanlage.

Ich ferdere die Sfadt Hemmingen auf, die Planfeststellung mit Kappung der Deveser
Strale zwischen dem Dorf Devese und Hemmingen-Westerfeld (aktuelle K225) und
Riickbau zu einem Geh- und Radweg (mit Busfiihrung) beizubehalten.

Zusétzlich soliten weitere Planungen zur Verbesserung der Lebensqualitét der Anwohner der
Deveser Stralle erfolgen. Hierzu kénnten zéhlen: Tempo 30 und/oder Einrichtung einer
Fahrradstrale sowie komplettes Parkverbot auf dem Geh- und Radweg.

Sollten Sie jedoch die Festsetzungen des Planfesistellungsverfahrens umstofien
wollen, und wider alle Vernunit die festgelegte Kappung der Deveser Strale
zuriickdrehen wollen, werde ich dieses Vorhaben einer gerichtlichen Klarung
zufiihren.

Mit freundiichen Grien



Stadt Hemmingen

Herrn Birgermeister Schacht-Gaida
Rathausplatz 1

30866 Hemmingen
15. Januar 2018

[Ihre Zzichenfihre Nachrichi vom] [Unsere Zeichen/Unsere Nachricht vom] Telefon

Betreff: Stellungnahme zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen

Sehr geehrter Herr Birgermeister Schacht-Gaidsa,
zum Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen nehme ich wie folgt Stellung:

Wie auf Seite 34 korrekt dargestelit ist die .Kappung Deveser Strale" fiir den allgemeinen
Kfz-Verkehr im Planfeststellungsbeschluss der .B3 neu* rechtlich festgeschrieben.

Ich gehe davon aus, dass dieses nach wie vor - und auch kiinftig - geltende
Rechtslage ist.

Recht schwammig wird dann jedoch vom Biiro ~SHP Ingenieure” weiter ausgefiihrt:

LLangfristig ist nach Abwagung aller Vor- und Nachieile der untersuchten Szenarien auch
denkbar, die derzeitige Regefung ,Deveser Strale in beiden Fahririchtungen® wieder
herzustellen. Begriindet wird dies mit der insgesamt relativ geringen Verkehrsstzrke (700
Kfz/24h), die sich voraussichtlich nach der Inbetriebnabme der B3 neu einstellen wird. "

Wie das Buro ,SHP Ingenieure* zu dieser Erkenntnis kommt und auf welchen

Untersuchungen und /oder Berechnungen diese Behauptung beruht, bleibt seitens des
Bliros unerwshnt,

Im Verkehrsentwicklungsplan 2030 der Stadt Hemmingen wird zwar auf den - bedingt durch
den verfigbaren, knappen Straflenraum - Konflikt parkender Kfz und Einengung des
Seitenraumes (Geh- und Radweg) in der Deveser StraRe hingewiesen.

Planerische Konsequenzen bzw. Vorschlage zur Konflikiminderung werden jedoch nicht
aufgezeigt.

Nach meiner Auffassung ist fiir die Deveser StraRe zukinftig foigendes erforderlich: Es
muss eine Verkehrsberuhigung und Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Abnahme des
Kiz Verkehrs stattfinden. Insbesondere miissen Uberdrtliche, regionale Fahrbeziehungen



unterbunden werden. Zu fordern ist eine Geschwindigkeitsbeschrénkung auf Tempo 30.
Dieses sollte durch eine Fahrbahnverengung erreicht werden, indem zukinftig die Pkw
ausschlieBlich am Fahrbahnrand und nicht mehr randlich auf dem nérdlichen Geh-/Radweg
parken. Die Einhaltung muss durch bauliche MaRnahmen (Poller 0.4.) gewahrleistet werden.
Zu erwagen ist auch eine Einrichtung der Deveser StralRe als Fahrradstrale.

Der UrgroRvater meines Mannes hat 1910 in der Deveser Strale das dritte Haus im Ortsteil
Westerfeld errichtet. Seit dem wohnt unsere Familie in der Deveser Strale.

immer wieder gab es Anregungen bzw. Forderungen der Anwohner, in dieser stark
befahrenen Strale verkehrsberuhigende MaRnahmen einzurichten.

Seit sich die Planungen flr den Bau der B3 konkretisierten bzw, in die Planfeststellung
miindeten verwiesen die Gemeinde und die Region darauf, dass sich die Verhaltnisse in der
Deveser Stral3e mit SchlieBung fur den Autoverkehr grundsétzlich deutlich verbessern
wlirden. :

Um so unversténdlicher sind jetzt die im Verkehrsentwicklungsplan 2030 ,ins blaue®
formulierten Gedankenspiele (??), den Teil der Planfeststellung, der sich auf die K225 bzw.
Deveser StralRe zwischen Devese Dorf und der Strale Pferdekoppel bezieht, nach
Inbetriebnahme der B3 neu aufzulésen und doch wieder KfZ-Individualverkehr aus dem
gesamten Umland ( u.a. Querverkehr von der B215 {iber die Deveser) zuzulassen.

1. Mit der Planfeststellung zum Bau der neuen in Héhe Devese autobahngleichen
Umgehungsstralte wurde eine Kappung der Deveser StraRe zwischen Devese und
Hemmingen-Westerfeld festgelegt, um einen Ausgleich fiir Belastungen durch die B3 neu zu
schaffen. Mit einer Anderung dieser Planung wiirden insbesondere die Anwohner der
Deveser StraRe/K225 im oberen Anteil (Ecke Heisterkamp bis zum Stadtweg in Devese)
einer doppelten L&rm- und Verkehrsbelastung ausgesetzt werden. Mit kompletter Offnung
der Deveser Strale und Schaffung einer Kreuzung mit der B3neu wiirden die in der
Planfeststellung gemachten Vorgaben zum Larmschutz kaum noch einzuhalten sein und die
Anderung der Planfeststeliung damit rechtlich anfechtbar werden.

2. Die Aussicht auf eine schon seit Jahrzehnten in Aussicht gestelite Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung in der Deveser Strale wiirde zu nichte gemacht
werden. Es gibt aktuell keine andere Strale der Stadt Hemmingen die dermaRen gefahrlich
fur Radfahrer und FuRganger ist (Tempo 50 ist erlaubt, wird oft Uberschritten: Auto parken
den ohnehin sehr schmalen kombinierten FuR- und Radweg -der auch als Schulweg fur
ganz Devese dient- durch Uberfahren der weilten Parklinie noch weiter zu). Zur Lésung
dieser Probleme wird im VEP keine Aussage getroffen.

3. Die Argumentation, eine Offnung der Deveser Strale kénne die Weetzener Landstrale
entlasten, ist nicht schitissig. Die unterstelite Entlastung um 700 Fahrzeuge macht nicht
einmal 10% des Aufkommens der Weetzener Landstralte aus. Die sich nach Fertigstellung
der B3neu zuspitzende Belastung der Weetzener Landstrale kann mit Offnung der Deveser
StraBe nicht geldst werden bzw wiirde die avisierte Entlastung der alten Ortsdurchfahrt (B3
alt) ad absurdum fihren (man musste aus Richtung Ronnenberg/B3neu Uber die Deveser
Strafbe auf die B3alt fahren um dann zum Knotenpunkt Weetzener LandstraRe/B3 alt zu
gelangen). Im VEP fehlt ein ganzheitliches Konzept, dass die zu erwartenden Entwicklungen
im Umfeld der Géttinger und Weetzener Landstrale zukunftsweisend 1ast.

4. Die Aussage im VEP, die Offnung der Deveser Strale entgegen der Planfestellung kénne
die traditionelle Verbindung zwischen Devese und Westerfeld aufrechterhalten kann sich nur
auf den motorisierten Individualverkehr beziehen. Die Planfeststellung erméglicht schon jetzt
eine Verbindung der beiden Ortsteile fur FuRganger, Radfahrer und den 6ffentiichen



Nahverkehr. Fur Einwohner des Dorfes Devese, die diese umweltschonenden
Verkehrsmittel nicht benutzen wollen oder kénnen ist eine Verlangerung der Fahrzeit z. B.
zum Rathaus Hemmingen um wenige Minuten zumutbar und steht in keinem Verhaltnis zur
Mehrbelastung der Anwohner der Deveser Strale.

5. Die Annahme im VEP (S. 33), eine Beibehaltung des zweistreifigen Querschnitts der |
Deveser StralRe (mit Ausnahme der Briickenfilhrung tber die B3 neu) wiirde die Akzeptanz

der Verkehrsteilnehmer fiir die geplante Kappung der Deveser StraRe gefahrden ist nicht

schlussig. Mit einer derartigen Argumentation misste iibergeordnet auf jegliche Regulierung

des Verkehrs vom Parkverbot bis zu Tempolimit oder Promillegrenzen verzichtet werden.

6. Durch Anderung der Planfeststellung wiirde nicht nur Durchgangsverkehr in der Deveser
Strale erhalten bleiben, sondern ein Eingangstor fur erheblichen Schleichverkehr bzw.
Ausweichverkehr zwischen Umland und Hannover-Ricklingen geschaffen werden (da
Rickstau auf der B3 neu stadteinwérts und Engpasse rund um die Weetzener Landstrale
zu erwarten sind).

Ferner wird Ausweichverkehr Uber die Deveser Stralte zwischen Umland und Hannover-
Déhren geschaffen werden, der sich dann liber den ohnehin tberlasteten Bereich

Kirchdamm und Léwenberger StraRe bzw. Kélinbrinkweg (iber die Berliner Strale ergieRen
wird.

Extrem verscharfen wirde sich diese Gefahr noch im Falle einer zuklnftigen langfristigen

Sperrung des Sudschnellwegs wegen dort anstehendem Komplettneubau der
Brickenanlage.

Ich fordere die Stadt Hemmingen auf, die Planfeststellung mit Kappung der Deveser
StraBe zwischen dem Dorf Devese und Hemmingen-Westerfeld (aktuelle K225) und
Riickbau zu einem Geh- und Radweg (mit Busfiihrung) beizubehalten.

Zusétziich sollten weitere Planungen zur Verbesserung der Lebensqualitat der Anwohner der
Deveser StralRe erfolgen. Hierzu kénnten zahlen: Tempo 30 und/oder Einrichtung einer
Fahrradstralle sowie komplettes Parkverbot auf dem Geh- und Radweg.

Soliten Sie jedoch die Festsetzungen des Planfeststellungsverfahrens umstoRen
wollen, und wider alle Vernunft die festgelegte Kappung der Deveser StraRe
zuriickdrehen wollen, werde ich dieses Vorhaben einer gerichtlichen Klarung
zufithren.

Mit freundlichen GriiRen



